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Agenda

1) Vision and Classification of the Scenarioprocess

2) Scenario-Building

3) Contents of the Scenarios

4) Assessment of the Scenarios

5) Next steps
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1) VISION AND

CLASSIFICATION OF THE

SCENARIOPROCESS
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1 Vision and classification of the Scenarioprocess

The Vision for Leipzig exists of 5 components: 

Mobility should be safe, reliable, clean, affordable and should

ensure that every population group has the opportunity 

to participate in.

 Mobility should be possible at every time with the suitable mode of

transport !

 Start of a scenarioprocess whose outcome was not known in advance 

or was not predefined (“open outcome”)
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1 Vision and classification of the Scenarioprocess
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 Development of open-outcoming scenarios

Vision and targets

Frameworks

Influencing factors

Raw Scenarios

Plausibility checks

6 main Scenarios

Mobility Strategy

Other plannings

and concepts

influences

Derivation of suitable

scenario for Leipzig 
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2) SCENARIO-BUILDING
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2 Scenario-Building

Definition of significant topics and influencing factors:

 External influences that effect the strategy  20 external key factors

 Additional influencing factors that can be actively influenced by the City of

Leipzig  35 key elements for the strategy
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2 Scenario-Building

20 External key factors
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For example:

• Demographic development

• Economic development

• Federal / environmental policy

• Technical development

• Alternative mobility offers

• Mobility behaviour
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2 Scenario-Building

35 Key elements for the strategy
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For example:

• Investment in transport system

• Leipzig‘s transport and environmental policy

• Urban development

• Offer of public transport system

• Financing of public transport

• Bicycle traffic: cycling network / quality etc.
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2 Scenario-Building

 Discussion of the external key factors and

 Development of a catalogue of trends

 With assumptions concerning the

prospective development of every trend

 = future projections as important

components of scenarios

 Discussion of the key elements for the strategy

 Development of a catalogue of options

 With assumptions concerning the

prospective development of every key element
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2 Scenario-Building

Building of Raw-Scenarios: 

 Through computer-based combination of the future projections

 Result: plausible Raw-Scenarios  show different possibilities for the

prospective development of mobility
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2 Scenario-Building

Selection of the 6 Scenarios:

 That were assessed as sustainable for Leipzig

 Basis for the selection: Vision, goals and representative assessment

 Scenarios show different possibilities how these goals, wishes and

necessities for Mobility in Leipzig 2030 can be reached
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2 Scenario-Building

6 Scenarios:
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Continuation-

Scenario

Continuation-Scenario 

with constant fares

Jointly / community

financed-Scenario

Sustainability-

Scenario

Bicycle-City-

Scenario

Public Transport-

Priority-Scenario
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3) CONTENTS
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CONTINUATION-SCENARIO



Stadt Leipzig  - 18Department for Traffic Planning and Road Construction - Mobility Strategy 2030 for Leipzig 06.08.2018CONTINUATION-SCENARIO WITH CONSTANT 
FARES
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SUSTAINABILITY-SCENARIO
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BICYCLE-CITY-SCENARIO
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PUBLIC TRANSPORT-PRIORITY-SCENARIO
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JOINTLY / COMMUNITY-FINANCED-SCENARIO
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4) ASSESSMENT
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4 Assessment
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Mobilitätszugang/ 
Gleichwertige 

Mobilitätschancen (Teilhabe)
1.1

4.2

2.1

1.3

4.3

3.1

1.4

2.2

1.2

4.1

Rechtliche Umsetzbarkeit 
der Mobilitätsstrategie

Verkehrliche 
Umweltbelastung

Reisezeiten/ Effektivität

Gesellschaftliche 
Akzeptanz/Umsetzbarkeit

Mobilitätskosten der
Stadt Leipzig

Förderung des 
Wirtschaftsstandorts

Attraktivität 
des städtischen 
Straßenraumes

Veränderungsfähigkeit/ 
Flexibilität des 

Verkehrssystems

Nutzer-
Attraktivität

Ökologische
Attraktivität

Ökonomische
Attraktivität

Systemische
Attraktivität

Qualitative Bewertung der Nutzungsmöglich-
keiten (räumliche und zeitliche Verfügbarkeit) 
der verschiedenen Verkehrsträger ÖPNV, PKW 
sowie Rad- und Fußverkehr im Stadtgebiet.

Quantitative Bewertung der entstehenden 
Mobilitätskosten der Einwohner. Diese setzen 
sich primär aus den PKW-Kosten und den 
nutzerbezogenen ÖPNV-Tarifen zusammen. 

 PKW-Kosten

 Nutzerbezogene ÖPNV-Tarife

Q

 Durchschnittsgeschwindigkeit PKW

 Durchschnittsgeschwindigkeit ÖPNV

Quantitative Beurteilung der in den Szenarien 
realisierbaren Reisegeschwindigkeiten im 
PKW- und ÖPNV-Netz. Berücksichtigt damit die 
Belastung des Straßennetzes und 
Stauhäufigkeiten.

 CO2

Qualitative Bewertung der Emissionen und 
Immissionen von Schadstoffen und Lärm 
innerhalb der verschiedenen Szenarien. 
Wesentliche Aspekte in diesem Zusammen-
hang sind Lärm, NOX, PM10 und CO2.

Qualitative Bewertung der Qualität des 
Straßenraumes als  Lebensraum. Wesentliche 
Aspekte sind der Umfang des Flächenver-
brauchs für den Verkehr und damit des 
verbleibenden Lebensraumes sowie die 
qualitative Gestaltung dieses Raumes.

 MIV- und Alternative-Infrastruktur

Q

 ÖPNV-Zuschussbedarf

Quantitative Darstellung der Gesamt-
mobilitätskosten im Haushalt der Stadt Leipzig 
bzw. in der Stadtgesellschaft. Die Ermittlung 
der Mobilitätskosten erfolgt auf Basis eines 
Rechenschemas, welche alle verkehrsbe-
zogenen Ausgaben und Einnahmen 
gegenüberstellt. 

Qualitative Bewertung des Beitrages des 
Mobilitätssystems zur Förderung der 
Attraktivität Leipzigs als Wirtschaftsstandort.

Beurteilung der Fähigkeit zur späteren 
Änderung/ Anpassung der Strategie an 
geänderte Rahmenbedingungen (z.B. tech-
nische Durchbrüche autonomer PKW oder 
Abweichungen vom erwarteten Bevölkerungs-
wachstum). 

Bewertung der Notwendigkeit zur Schaffung/ 
Anpassung rechtlicher Grundlagen für eine 
Umsetzung des Szenarios (Leistungs-
betrauung, Umsetzung alternativer 
Finanzierungsformen und Erfüllung 
rechtlicher Umweltvorgaben).

Beurteilung des Umfangs der Akzeptanz der 
Strategie innerhalb der Bevölkerung. Dies 
betrifft den Grad zu erwartender Widerstände 
bzw. zu leistender Überzeugungsarbeit zum 
heutigen Zeitpunkt der Entscheidungsfindung. 

4.4
Förderungsfähigkeit durch 

Bund und Land

Beurteilung der Möglichkeiten zur 
Gewinnung zusätzlicher Bundes- und 
Ländermittel zur Strategieumsetzung.

 Quantifizierte Indikatoren Q

Private Mobilitätskosten/
ökonomische Effizienz

Q

 NOX

 Lärm

 Feinstaub

Q
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5) NEXT STEPS
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Thank you for your

attention! 



City of Leipzig
Department for Traffic Planning and Road 

Construction 

Kerstin Löbel, M.Sc.

General Planning Department

Section of local public transport 

04092 Leipzig

kerstin.loebel@leipzig.de

Tel.: +49 (341) 123-7689

Fax.: +49 (341) 123-3455

www.leipzig.de


