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CYKLISTA NA NAKUPECH: NEJLEPSI PRITEL MESTSKYCH CENTER

HLAVNi POZNATKY

Ekonomice EU piindsi cyklistickd doprava vyrazné benefity: napt. zdravotni pfinosy
mensiho dopravniho pfetizeni na cca 25 miliard EUR. Kromé toho mtize vytvéiet pracovni
prilezitosti: jen v EU pfi soucasné mite cyklodopravy s timto oborem souvisi vice nez

650 000 pracovnich mist. Pokud by se podil cyklistii zdvojnasobil, vzniklo by dalSich vic nez
400 000 mist.

Velka ¢ast doposud vycislenych ekonomickych pfinosl cyklodopravy se tyka predevsim
narodni Urovné; je velmi dllezité o téchto prinosech mluvit a pouzivat je jako argumenty pro
silnou evropskou i narodni politiku cyklodopravy a pro investice urcené k jejimu rozvoji. Pro
hledani téch spravnych argument( je vsak stejné dileZita i Uroven mistni, protoze pravé tam
proudi vétSina financi a padaji konkrétni rozhodnuti napfiklad o transformaci ulic ve
prospéch cyklistl. Pravé na mistni Urovni vSsak doposud panuje hodné nejistot, pokud jde o
pfinosy cyklistické dopravy — maloobchodnici se ¢asto obavaji, Ze vic prostoru pro cyklisty a
chodce v ulicich, a tedy méné mista pro auta, bude znamenat méné zakaznik( a mensi obrat.

Tato zprava ma ukazat, ze podobné obavy jsou neopodstatnéné. Nejprve ukazeme, ze
zékaznici-cyklisté jsou vyznamnym zdrojem obratu v maloobchod¢, a pokud by se ndm
podatilo dosahnout naseho cile, tj. zdvojnasobeni podilu cyklistii, mohli by byt i zdrojem
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odhadujeme, Ze dopady cyklodopravy na maloobchod v EU jsou nasledujici:

V soucasnosti predstavuje objem spotieby zakaznikli-cyklistti v evropské osmadvacitce 111
miliard EUR.

Pokud by se podil cyklistt v zemich EU (mimo Chorvatsko) zdvojnasobil, maloobchodni
obrat by vzrostl o vice nez 27 miliard EUR, coz by pfineslo vyznamnou ekonomickou
vzpruhu nejen do center, ale do celych mést a obci v evropskych statech.

MISTNI PRIPADOVE STUDIE Z EVROPY I JINYCH MIST SVETA UKAZUJI MIMO
JINE NASLEDUJICI:

e Zdkaznici, ktefi ptijedou na kole, utraceji vic penéz nez ti, ktefi na nakup jedou v auté,
at’ uz béhem uréitého Easového tiseku, nebo na jedno dostupné parkovaci misto. Ridi&i
aut mohou sice utratit vétsi obnos na jeden nakup, ale na druhou stranu jezdi
nakupovat mén¢ ¢asto. Cyklisté nakupuji lokaIné a jsou jako zékaznici loajalné;si.

e Obchodnici velmi ¢asto podhodnocuji €islo, které predstavuje podil zakaznik-
cyklistil, a naopak nadhodnocuji pocet zdkaznika-fidici aut.

e Je-li ulice upravena zpiisobem, ktery dava vic prostoru cyklistim a chodctim a ubira
prostor autlim, velmi rychle dochéazi ke kompenzaci a tibytek zédkaznikt-tidica
nahrazuji chodci a cyklisté.

PREHLED DALSICH STUDII NA TEMA CYKLISTICKE DOPRAVY A MISTNIHO
MALOOBCHODU

1. KODAN



e Cyklisté v Kodani vytvareji v obchodech i supermarketech vyssi trzby nez tidi¢i aut
(cyklisté 2,5 miliard EUR, fidi¢i 2,04 miliard EUR).
- Studii o souvislostech mezi nakupovanim a zptsobem dopravy realizovalo mésto
Kodan v roce 2013:
http://www.cycling-embassy.dk/2013/08/26/are-cyclists-good-customers/

. BRISTOL

e Podle odhadt prodejct v Bristolu je podil zakaznikd-tfidi¢t aut o celych 100 % vyssi
nez tomu je v realu: vV prizkumu uvedli, Ze autem piijizdi na ndkup 41 % zakaznikd,
zatimco skutecné ¢islo bylo jen 22 %. V piipadé cyklistl to bylo naopak: podil
cyklistii mezi svymi zdkazniky odhadli na 6 %, redlny podil je ale 10 %. Kromé toho
prodejci nadhodnotili i vzdalenost, kterou zakaznik musi do jejich obchodu urazit:
domnivali se, Ze jen 12 % zakaznikl bydli od obchodu ve vzddlenosti mensi nez 1 km,
skutecné ¢islo je vsak celych 42 %.
- Jak se zékaznici dopravuji do obchodu (2006), Informacni list Sustrans

http://www.tut.fi/verne/wp-content/uploads/Shoppers-and-how-they-travel.pdf

FRANCIE
e Podle prizkumu, ktery probehl v Sesti francouzskych méstech, utrati cyklisté za
nakupy tydné vic penéz nez tidici aut (24,35 EUR cyklisté, 21,65 EUR fidici). Utrati
sice men$i sumu na jeden nakup, ale béhem tydne nakupuji castéji.
- Brichet, Heran: Commerces de centre-ville et de proximité et modes non motorisés
. Publication ADEME n°4841 (2003).
http://www.weekvandemobiliteit.be/system/files/bijlagen/velocommerce 2003 rapfin.pdf

4. BERN
e Podle prizkumu ve Svycarském Bernu tvoii zékaznici, ktefi pfijeli na kole, 7500 EUR
pfijml na metr ¢tverecni vyhrazeného parkovaciho prostoru, zatimco ti, kdo jezdi
autem, jen 6625 EUR.
- Mit dem Fahrrad zum Einkaufen. Deutsches Institut fiir Urbanistik (Difu) gGmbH
(2011).
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/transferstelle/downloads/for-a-04.pdf

DAVIS (Kalifornie)
e V kalifornském mésté Davis provedli analyzu téméf 1900 cest zdkaznikii za ndkupem
do nového supermarketu; podle studie utrati cyklisté 250 dolart tydné, fidici aut jen
180 dolarti tydné.
- Popovich, Handy: Bicyclists as Consumers. Mode Choice and Spending Behavior
in Downtown Davis, California (2014).
http://trrjournalonline.trb.org/doi/pdf/10.3141/2468-06

6. FLANDRY

e Diplomova prace, kterd analyzuje transformaci konkrétni ulice, kde plivodné pfevlada
prostor vyhrazeny automobilové dopravé, na ulici, kde vic prostoru ziskava verejna
doprava (tramvaje), a také cyklisté a chodci, vyustila v nasledujici zavéry - zékaznici,
ktefi uz neptijedou praveé kvili nedostatku parkovacich mist, jsou zcela nahrazeni
zakazniky z fad cyklistii a chodct, a celkovy obrat se dokonce zvysil. 81 % majitelt
obchodu bylo spokojeno s jejich obratem po transformaci.
- Delaere, Vandommele: Ruimtelijke en economische impact van fiets- en

tramverbindingen, Casestudie Mortsel — Boechout (2015).


http://www.cycling-embassy.dk/2013/08/26/are-cyclists-good-customers/
http://www.tut.fi/verne/wp-content/uploads/Shoppers-and-how-they-travel.pdf
http://www.weekvandemobiliteit.be/system/files/bijlagen/velocommerce_2003_rapfin.pdf
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/transferstelle/downloads/for-a-04.pdf
http://trrjournalonline.trb.org/doi/pdf/10.3141/2468-06

http://www.scriptiebank.be/scriptie/ruimtelijke-en-economische-impact-van-fiets-en-
tramverbindingen-casestudie-mortsel-boechout

KOLIK V SOUCASNOSTI V ZEMICH EU UTRATI ZAKAZNICI — CYKLISTE

- SOUCASNY PODIL CYKLISTICKE DOPRAVY
- CASTKA, KTEROU UTRATI ZAKAZNICI — CYKLISTE (V MILIONECH
EUR)

tabulka

JAK SE ZVYSI OBRAT V MALOOBCHODE, POKUD BUDE PODIL CYKLISTU
V ZEMICH EU DVOJNASOBNY
- NOVY PODIL CYKLISTU
- NAVYSENI OBRATU V MSITNIM MALOOBCHODE (V MILIONECH EUR)

Tabulka

METODIKA
Vypocet aktualniho obratu, ktery tvoii zdkaznici — cyklisté, a zvySeni maloobchodniho obratu,
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Current volume of shopping by bike

Soucasny objem spotieby, ktery ptipada na zakazniky z tad cyklistt

Pro tuto studii se aktualni objem nakupi na kole pocita jako procento z objemu spotieby
spotfebniho zbozi.

Pro vypocet této hodnoty byla pouzita nasledujici metodika:

Nejprve byl vypocten celkovy objem spotieby v jednotlivych statech vynasobenim hodnot ve
dvou statistikach Eurostat:
e Priamérné spotiebitelské vydaje podle domacnosti [hbs_exp_t111]
e Pocet soukromych domacnosti podle sloZzeni domécnosti, poctu déti a véku
nejmladsiho ditéte (1000) [Ifst_hhnhtych].

Druhy krok obnasi vypocet podilu spotifebniho zbozi v celkové spotiebé jednotlivych statt,
protoZze celkova hodnota spotfeby zahrnuje 1 polozky jako energie, telefony nebo bydleni,
které nejsou pro maloobchody relevantni. Vypocet podilu spotiebniho zboZi vychazi ze
souboru dat ,,Celkova struktura spotiebitelskych vydajii podle podrobného ttidéni COICOP
(1000) [hbs_str t211] a zahrnuje nasledujici polozky:

* CP01 potraviny a nealkoholické napoje

» CP02 alkoholické népoje, tabak a narkotika

* CP03 odevy a obuv

» CP051 nabytek a bytové zarizeni, koberce a dalsi podlahové krytiny
* CP052 bytovy textil

* CP053 doméci spotiebice

* CP054 sklo, stolni nadobi a kuchynské nacini

» CP055 natadi a zafizeni pro dim a zahradu

* CP0561 zbozi pro domacnost s kratkodobou spotiebou

* CP0611 farmaceutické produkty


http://www.scriptiebank.be/scriptie/ruimtelijke-en-economische-impact-van-fiets-en-tramverbindingen-casestudie-mortsel-boechout
http://www.scriptiebank.be/scriptie/ruimtelijke-en-economische-impact-van-fiets-en-tramverbindingen-casestudie-mortsel-boechout

» CP095 noviny, knihy a papirenské zbozi

* CP091 audiovizualni a fotografické vybaveni a zatfizeni na zpracovani informaci
» CP092 ostatni vybaveni pro rekreaci a kulturu, uré¢ené pro dlouhodobou spotiebu
* CP093 jiné polozky a vybaveni pro rekreaci, zahradu; doméci mazlicci

* CP1213 ostatni pfedméty a vyrobky pro osobni péci

» CP123 jinde neuvedené piedméty osobni poticby

Podil vsech téchto polozek v celkové spotiebé v jednotlivych zemich vyznamné kolisa, od 27
% v Holandsku k 50-51 % v zemich jako jsou Malta, Rumunsko nebo Litva. Tyto odchylky je
tteba zaclenit do vypoctu.

Vypocty z vySe uvedené rakouské studie uvadéji, ze na nakupy na kole pfipada podil 6,6 %
objemu spottebniho zbozi. Vypocet vychazi z predpokladu, ze nakupy na kole jsou lokélni a
vétsinou vykonané v obci, kde nakupujici bydli. Proto autofi studie pracuji se spotfebou, na
které se podileji obyvatelé dané obce ptimo v obcli, a s podilem nakupt vykonanych na
jizdnim kole. Tato hodnota samoziejmeé plati konkrétné pro Rakousko a byla vypoctena
pomoci udaji o objemu spotieby ve vSech méstech a obcich v této konkrétni zemi. Protoze
neexistuji zadné srovnatelné statistiky pro dalsi staty EU, vyuzili jsme tuto hodnotu pro
extrapolaci hodnot odpovidajicich zbytku Evropské unie. Vzhledem k tomu, ze podil
cyklistické dopravy v Rakousku (8,1 %) se blizi evropskému priiméru (7,64 %) mnohem vic
nez v jakémkoliv jiném stat¢ EU, mizeme predpokladat, Zze rovnéz podil nakupti vykonanych
na kole je blizko k pramérné hodnoté v EU. Pokud jsme tedy pro ostatni staty EU pouzili
rakouské hodnoty, vypocty by nemély byt nijak vyrazné zkreslené.

Rozdily mezi podilem cyklodopravy v jednotlivych statech jsme zaclenili do vypoctu tak, ze
jsme pomér podilu nakupt na kole a celkového podilu cyklodopravy v Rakousku (6,6 %
déleno 8,1 %) aplikovali na modalni podily v ostatnich statech (jejich hodnoty vychazeji
Napft. v Holandsku je podil cyklisti 31 %, takze podil nakupujicich na kolech by mél byt 25
%, zatimco ve Velké Britanii s podilem cyklista 1,9 % by to bylo 1,5 %.

A nakonec je podil nakupt spotfebniho zboZi vykonanych na jizdnim kole vynasoben
celkovym objemem spotieby spotiebniho zbozi, coz nam da hodnotu nakupti vykonanych na
Jizdnim kole.

Srovname-li tuto hodnotu pro Rakousko s tou v pivodni studii, zjistime, Ze naSe hodnota (cca
3 miliardy EUR) je vyssi nez ta predchozi (2,5 miliardy EUR). Dlivod je pravdépodobné ten,

ze puvodni studie pouzivala tidaje o spotfebé domécnosti z roku 2004, zatimco my jsme vzali
data z roku 2010. Spotieba domacnosti béhem daného obdobi vzrostla 0 15 %.

JAK SE ZVYSI MALOOBCHODNI OBRAT S DVOINASOBNYM PODILEM
CYKLISTICKE DOPRAVY

Ze studie ECF o vznikajicich pracovnich pfileZitostech vychazi i model, ktery rozd€luje
zdvojnasobeni celkového podilu cyklistické dopravy v EU mezi jednotlivé staty. Podle tohoto
modelu je vyssi tempo ristu v zemich s niz§imi zékladnimi hodnotami a mnohem mensi riist
v zemich s vysokymi zakladnimi hodnotami, napt. v Holandsku.

A konec¢n¢, do vypoctu neni zatazeno Chorvatsko, protoze zadné idaje pro odhad rlstu
modalniho podilu v této zemi nejsou k dispozici.






