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Praha chce byt symbolem dobré adresy

Jednim z klicti ke spokojenosti obyvatel mésta je bezpochyby kvalitni, vyvazena
doprava, ve které dostavaji vsichni stejné sance — chodci, cyklisté, motoristé

i cestujici vyuzivajici hromadnou dopravu. Mésto s dobrou adresou jim musi vytvorit
vhodné podminky, na skutecné harmonii se vsak musime podilet vsichni.

do by nechtél mit lepsi Zivot a by-
dlet na dobré adrese. V minulosti
se lidé stéhovali do mést, aby
si zajistili lepsi pFistup k praci,
ke sluzbam, vlastné ke vsemu. Mésta
byla zafizena pro co nejvy3si komfort
obyvatel. Zatimco dfive lidé chtéli bydlet
blizko k cil&m svych cest, dnesni pred-
stava dobré adresy je spojna s bydlenim
v zeleni, zaroven vsak s volnymi silnicemi
a neomezenym parkovanim.

Mnoha americkd mésta jsou ov-
$em varovanim, jak mohou dopadnout
pokusy zajistit oboji sou¢asné. Obrovska
pfedmésti a kapacitni dalnice mély zajistit
hladky prijezd vsem. A vysledek? Doprav-
ni Spicky vyrazné zatézuji naptiklad Los
Angeles, jez figuruje v desitce svétovych
mést s nejvétSimi dopravnimi zacpami.
KaZzdy fidi¢ tu v provozu kazdodenné
stravi priimérné 43 minut navic.

Ceska mésta jsou na tom o poznani
lépe, aviak ani zde nejsou ¢isla lichotiva.
Také zde se potykaji s rostouci dopravou.
S vyssim komfortem spojena vy3si mobili-
ta totiz zplsobuje, ze cestujeme stale vice.

V roce 2015 pfipadlo v ramci Ceské
republiky 486 automobild na 1000 oby-
vatel, v Praze je toto ¢islo dokonce jesté
vy33i (584 automobilt na 1000 obyvatel)
a zaujima v tomto ohledu jedno z ptednich
mist v ramci Evropy.

Kolik stoji kola a auta ve Vidni?

Z vyzkumu Videnské univerzity vyplyva,
7e mésto ,doplaci“ na kazdy v automobi-
lu ujety kilometr 4,35 centu. Zapocteny
jsou zde predevsim faktory zdravi, hluku,
vynalozeného casu, skodlivin a jejich vlivu
na klima.

Naopak cyklisté z tohoto pohledu
vefejné pokladné v priiméru na ujety kilo-
metr usetfi 81,47 centu. Hlavnim pfinosem
jsou zde pozitivni dopady na lidské zdravi
a tim i Uspory ve zdravotnictvi. Jinymi
slovy, automobilisté zatézuji zdravotni
systém podstatné vic nez cyklisté. Védci
ve Vidni vycislili, Ze cyklistika pfinese
spole¢nosti ro¢né na 224,5 milion eur,
zatimco automobilova doprava ji roéné
stoji 189,1 milion{ eur. Viden je ptitom
svym profilem i kulturou velmi podoba
Praze.

Na zakladé téchto zjisténi rozjela
rakouska metropole kampar na podporu
cyklistické dopravy a investovala do nf
700 tisic euro (17,5 mil. korun). Zaméfila se
pfitom na lidi s nadprlimérnym vzdélanim
i ptijmem a s dynamickym Zivotnim stylem.
Dalsi finance smétovaly do infrastruktury.

Praha chce byt

méstem s dobrou adresou

Do Prahy dojizdi za praci kazdodenné

pfes 150 tisic obyvatel, pficemz Ctyfi z péti

dojizdéjicich prekracuji hranice Prahy

pravé automobilem. Zbytek si rovnomérné

rozdéluji Zeleznice a autobusy.
Obsazenost vozidel pfitom dlouhodo-

bé klesa. Zatimco se v roce 1990 jednim

vozidlem svezlo v prliméru 1,71 osoby,

v lofském roce to bylo uz jen 1,3 osoby.
Hlavni mésto jednoduse funguje jako

magnet, ktery k sobé v pracovni dny
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pritahuje mnoho lidf cestujicich za pracf
¢i do $kol, a ochota jezdit prostfedky
hromadné dopravy ¢i efektivnéji vyuzivat
osobni vozidla se spiSe snizuje. Problémy
s dopravou pfitom vznikaji uz desitky kilo-
metrd pfed hranicemi Prahy a neovliviuj
tak zivot jenom v hlavnim mésté.
ZkuSenosti z obdobnych mést uka-
zuji potfebu hledani koncepcénich fesent.
V Praze by roli zakladu koncepce mél
sehrat pfedevsim Plan mobility, na kterém
odpovédni zastupci mésta pracuji a jez by
mél byt dokoncen ve druhé poloviné roku
2018. Jeho Uspésnost vsak mimo jiné ovliv-
ni i vysledky vyjednavani se StfedoCeskym
krajem o propojeni vefejné dopravy. Ve
dulezité k pripravé strategického doku-
mentu najdete na www.poladprahu.cz.
PFes veskeré snahy se da ovsem oce-
kavat, ze velka ¢ast lidi se bude do Prahy
dopravovat autem i nadale. Budovani
zachytnych parkovist P+R v okrajovych
¢astech mésta, regulace parkovani v cen-
tru a podpora vetejné dopravy jsou tedy
kroky nejenom logickymi, ale pfedevsim
nezbytnymi. Bez nich se situace v dopravé
nejenom nezlepsi, ale bude se zhorSovat.
Kupfikladu jiz zminéna Videri ma dnes
témér dvakrat vice parkovacich mist
na zachytnych parkovistich nez v ulicich
mésta. Diky tomu, a ruku v ruce s nezbyt-
nymi navazujicimi opatfenimi, vsak dosah-
la citelného zklidnéni dopravy v centru.
Na aktudlné neutéseny stav Prahy upo-
zornuji predevsim obyvatelé perifernich
Casti mésta, které se pres den ¢asto ménf
v provizorni parkovisté.
Se zakazy a omezenimi v3ak Praha
urcité nevystaci. Funguijf jen tehdy, pokud

Neékolik zajimavosti o dopravé v Praze

I Hromadna doprava se na celkové prepravé osob v Praze podili 43 procenty,

automobilova 33 procenty, pési 23 procenty a cyklistu patfi pouhé procento.

1 Metro aktualné ¢ita 61 stanic, ve Spicce je v provozu 101 viakovych souprav.
Tramvaje jsou provozovany na 30 linkach (21 dennich, 9 nocnich) a vyuZivaji
272 zastavek a ve Spicce aZz 399 souprav. Autobusy nabizeji 149 linek,

1148 zastavek, 1317 vozii ve Spicce. Zeleznice dopravé v hlavnim mésté
napomaha 46 stanicemi ¢i zastavkami a az 95 viaky.

1 Automobilova doprava vzrostla od roku 1990 zhruba trikrat, podil osobnich
automobilti na dopravni zatézi tvori 92 %.

I PraZska cyklistika zahrnuje 167 km chranénych a doporucovanych cyklotras,
454 km znacenych cyklotras, 60 cykloprejezdu a 1714 stojant pro cyklisty.

Praha ma jeden z nejlépe
fungujicich systémua mést-
ské hromadné dopravy

a postupné pracuje také
na infrastrukture pro pési
a cyklisty. Kazdy druh do-
pravy zde musi dostat svUj
dostatecny prostor.

je doprovazi atraktivni, pouzitelnd nabidka
alternativ. Mésto tak ve zlepsenf situace
nehodla spoléhat jen na budovani sys-
tému zachytnych parkovist a rozsifovani
parkovacich zén o dalsi prazské méstské
¢asti. Mezi klicové prvky patfii dobudova-
ni prazského okruhu a rozsiteni podpory
dal$im formam dopravy.

V pfipravé je naptiklad rozsahly systém
Bike and Ride (B+R) zahrnujici parkovaci
systém pro jizdni kola u stanic verejné
dopravy, moznosti prepravy kol v pro-
stfedcich integrované dopravy a vefejné
pUjcovny kol. Ptijet do hlavniho mésta
pfiméstskym vlakem a pfimo ze zastavky
pokracovat do cile cesty na kole je praxi
fady evropskych metropoli. Kolo je logicka
volba pro vsechny, kdo chtéji jezdit svo-
bodné a pfitom se nezatézovat starostmi.

Ukazkové feSeni B+R je od patku
16. zati k vidéni na nadrazi v Praze-Klano-
vicich. Zde vyrostly cykloboxy, zastfese-
né stani a dalsi vybaven( pro bezpecné
uschovani jizdniho kola.

Je potfeba si uvédomit, co naduzivani
osobnich voz{ méstu prinasi, jaky ma do-
pad na zdravi, pohodu a celkovou spokoje-
nost mistnich i lidi, ktefi prijizdéji do Prahy
za praci nebo studiem. Této problematice
je vénovany portal www.cistoustopou.cz.

Praha ma jeden z nejlépe fungujicich
systémd MHD a na zlepsenf infrastruktury
pro pési i cyklisty postupné pracuje. Kazdy
druh dopravy zde musi dostat dostatecny
prostor. Mésto s dobrou adresou chce byt
méstem pro vsechny.

A vyjimkou nejsou ani pohybové
hendikepovani spoluobcané. Pro né
byla nedavno spusténa onlinova mapa
pfistupnosti, ze které Ize vycist aktualnf
stupen pristupnosti jednotlivych budov
obc¢anského vybaveni. Nové spustény
portal www.mapapristupnosti.cz mapuje
vefejné budovy z hlediska dostupnosti
a hodnotf je systémem ,semaforu’, tedy
s pomoci tfibarevné stupnice zelena-oran-
Zova-Cervena.

Odborné organizace situji

Vyvazena mobilita je mimoradné slozitym
a komplikovanym tématem na pochopenf
vSech souvislosti. Z tohoto dlvodu vznikla
iniciativa Mésto s dobrou adresou. Ta
pfichazi s myslenkou sdruzeni odbornych
organizaci, jez mohou pfi feseni problémd
s mobilitou a s utvarenim vefejného pro-
storu pomoci. Stredem pozornosti znacky
Mésto s dobrou adresou je ¢lovék a jeho
#ivotni pohoda. Casto se toti# zapomind,
nakolik dopravni infrastruktura ovliviiuje
nase zivoty a nas zivotni styl.

Zakladajicimi partnery iniciativy jsou
Centrum dopravniho vyzkumu, Asociace
mést pro cyklisty, Svaz mést a obci CR,
Ceska parkovaci asociace, Svaz cestujicich
ve vefejné dopravé, Univerzita Palackého
v Olomouci a k vyzvé se pfidali také Tym
silniéni bezpecnosti a spole¢nost Smart
Cities Media, prostor je viak otevien i dal-
$im partnerlm, s jejichZz pomoci bude pod
znackou Mésto s dobrou adresou vytvorena
spolehliva a inspirativni sit, nabizejici pfistup
jak k odbornym znalostem, tak k formatlim
networkingu. Slouzit ma jako priivodce
v oblasti udrzitelné mobility a voditko pro
feseni, jako platforma pro vyménu poznatkd,
zkusenosti a odbornych znalosti.

Podobny systém pod nazvem The Ger-
man Partnership for Sustainable Mobility
(GPSM) funguje v Némecku, kde se jiz
osvédcil.

Uzitec¢né odkazy:
www.praha.eu
www.cistoustopou.cz
www.bezbarierova.praha.eu
www.mapapristupnosti.cz
www.poladprahu.cz

Pozvanky na akce
Ctvrtek 22. zari
Mezinarodni Den bez aut

V rémci akce se Narodni trida
proméni v pési zénu. Prijdte
si uzit pohodovou atmosféru,
odpocinout si v nékteré

z pripravenych oddechovych
z6n mistnich kavaren a néco
zajimavého se dozvédet.

Doba konani:
8.00-20.00
Program:

17.15 Krest prvni prazské mapy
pro pesi

17.30 Panelova diskuse

na téma , Chytréa mobilita — silna
ekonomika.“

Dale u rady stanki — bosa
z0na, jizda Prahou z pohledu
ridice tramvaje, Praha neznama,
vystava cargo kol, carsharing.
Pozor na omezeni
automobilového provozu.
Provoz MHD bude fungovat bez
omezeni.

Vice se dozvite na
www.cistoustopou.cz/DenBezAut

Dalsi informace o akcich
pripravovanych v ramci
Evropského tydne mobility

najdete na
www.cistoustopou.cz/ETM2016

Nedéle 25. zari

Rodinny festival

Prazské cyklozvonéni

Prijdte si uzit posledni zarijovou
nedéli na rodinném festivalu
pod hlavickou Prazského
cyklozvonéni. Na vSechny, kdo
maji radi pohyb a dobrou zabavu,
cekaji pripravené cyklotrasy
vedouci z rtiznych mist po celé
Praze a zakoncené v branickych
ledarnach areélu A-parku.

Vice na www.cyklozvoneni.cz
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Prahou hromadnou dopravou,
autem, na kole i pesky

,Kdo chce jezdit na kole, tak at’jezdi, kdo nechce, at’ cyklisty respektuje,” rika
v rozhovoru Petr Dolinek, naméstek pro dopravu hlavniho mésta Prahy.

Jaka je vase piedstava o fungujici
dopravé v idedlnim mésté?

V idedlnim mésté by ¢lovék mél mit
moznost vyuZit jakykoliv dopravni
prostiedek, ktery zrovna pottebuje. Za-
kladem by méla byt jednoznacné verejna
hromadna doprava. Ta by méla v ide-
alnim ptipadé byt schopna obslouZit
vétsinu cest a prevézt vas témér kam-
koliv rychle a spolehlivé. Jako doplnék
na kratké vzdalenosti by méla fungovat
cyklistickd doprava nebo chiize. Samo-
zfejmé jsou i situace, kdy je nutné vyuzit
auto, a ta moznost by tu urcité byt méla.
Je ale dllezité, aby to bez rozmyslu
nebyla prvni volba.

Navstivil jste ve své funkci uz hodné
evropskych mést. VSimla jsem si, Ze
si z nich casto pFivazite inspiraci.
Jaké skuteéné existujici mésto se
blizi tomu idealnimu?

To je tézké takhle fict. Mésta jsou rdizna
a jejich soucasna podoba se odviji

od spousty faktord, jako je historie,
pfirodni podminky, mentalita a naladénf
mistnich obyvatel. Tfeba Goteborg ma
dopravu zajimaveé vyfeSenou. Libf se

mi dobte vyteSené propojeni pfistavu

s méstem a zaroven zachovani velké
spousty zelené. Ve vefejné dopravé je
vsak jednoznacné Spickou Praha.

Takze by se dalo Fict, Ze tim idealnim
méstem je vlastné Praha.

Kazdy ma rad své mésto a ano, dalo by
se fict, ze Praha je v nékterych vécech
opravdu dobra. Ale to, Ze jste v né-

cem lepsi nez ostatni, neznamena, ze
zde nenf jesté dostatek prostoru pro
zlepseni.

Lidé radi porovnavaji. Kdybyste pie-
ce jen mél Fict néjaké mésto, které
by mohlo byt Praze pfedobrazem?
To nemUzu fict, nebot Praha si zaslouzf
byt béhem nékolika let sama pfedobra-
zem pro ostatni mésta.

Rikal jste, Ze je v Praze stale dost
prostoru pro zlepsSeni. Jaké kroky

v dopravé ted povazZujete za zasadni?
Jako palcivy problém ted vnimam nedo-
state¢nou infrastrukturu na okraji Prahy,
kterd by umoznila lidem zaparkovat

své auto a pokracovat do mésta tieba

metrem nebo vlakem. Dobrym fesenim
by byla sit P+R u vlakovych nadrazi, ale
to brzdi uz léta nevyporadané majetky
SZDC a Ceskych drah.

Odboéim ted' na chvili od dopravy. Uz
to bude vice neZ piil roku, co zastava-
te také funkci radniho pro sport. Jaky
je vas vztah ke sportu a ktery druh
patii mezi vase nejoblibenéjsi?

Sport patti jednoznacné k mému Zivotu,
ale bohuzel mu ted vénuji méné ¢asu,
nez bych si pral. Velice rad béham. Je to
svobodny pohyb bez pravidel, ktery mi
umozni o vécech premyslet, a mohu si

PETR DOLINEK (CSSD)
* 27. 3. 1981

Naméstek primatorky hl. m.
Prahy pro dopravu, sport a volny
¢as. Zastupitelem hl. m. Prahy je

od roku 2010, v minulosti ptisobil
rovnéZ jako clen zastupitelstva

MC Praha 6. Je vyznavaéem mnoha
typl dopravy, po Praze se pohybuje
pesky, na kole, na kolobézce,

na skdtru, MHD i autem. Je Zenaty,
ma dvé malé déti.

ho nalozit, kolik zrovna potfebuji. Ale
v minulosti jsem tfeba také hodné jezdil
na silni¢nim kole a hral rekreacné golf.

Ackoliv tvrdite, Ze vam na sport v po-
sledni dobé nezbyva p¥ilis ¢asu, mate
néjakou osobni vyzvu, se kterou
byste se chtél podélit?

Ano, mam. V minulosti jsem zabéhl v po-
mérné dobrém ¢ase maraton a chtél bych
si dokazat, Ze i v té pozici, ve které ted
jsem, to zvladnu. Ted na podzim mé ceka
pllmaraton a pfisti rok mam v planu svou
vyzvu pokotit.

To zni opravdu odvazné. Budu vam
drzet palce. Jednou jsem vas potkala
v Praze na takovém krasném éerném
méstském kole. Vyuzit kolo jako do-
pravni prostiedek je vyborna ptilezi-
tost, jak spojit pfijemné s uziteénym.
Nemylim se?

Ano, je tomu tak. Vétsinou se pres den
vyskytuji v centru mésta a pro tu cestu
do prace a z prace je kolo vyborna zalezi-
tost. Kdyz se ale pohybuji po centru pres
den, je mnohem lepsi jit pésky, nebot
historické ulicky jsou prece jen Uzké a je
tfeba brat ohled spiSe na mistni a turisty.
| kdyz ted si vzpominam, Ze kdyZ jsem
nedavno potteboval stihnout jednanf

na UFadu vlady a dojet zpét na radnici,
kolo mé tam dostalo zarucené nejrychleji.

Mnozi se na vas asi musi divat
zvlastné, kdyz na jednani p¥ijedete
sice v obleku, ale na kole. S jakymi
reakcemi se setkavate?

Je pravda, Ze u mé pozice to stale plsobi
trochu zvlastné a vsichni ocekavaji, ze
bych mél spise pfijet v nablyskaném
auté, ale s tim nesouhlasim. Jsem zvykly
vyuzivat spiSe praktické véci a rad zkou-
&im néco nového. Casto jezd/m tfeba

HN050309-2

na mopedu, takze ackoliv jsem pfijezdem
na kole vzbudil zajem, zas tak moc to lidi
nepfekvapilo.

Je pravda, Ze s kolem se nékdy poji
také starosti. e tieba se o néj starat
a nez pfemyslet nad tim, kde ho bez-
pecéné zaparkovat, je nékdy lepsi jet
tieba tramvaji nebo autem.

Ano, souhlasim s tim, Ze toto rozhodo-
vani probihd a ne vzdy dopadne ptiznivé
pro kolo. BohuZel. Ale vytesit by to mél
pfipravovany projekt bike sharingu, ktery
bychom chtéli pfisti rok zprovoznit. Bude-
te si pak moct pdjcit kolo na rliznych
mistech Prahy, kde zrovna pottebujete,

a pak ho zase v cili vratit.

Velkym trendem jsou ted’ pési zény.
Vyspéla evropska mésta uzaviraji
méstska centra a vyhrazuji ulice pou-
ze pro pési. Planuje i Praha podobna
opatieni?

Uzavreni centra zatim neplanujeme. Byl
bych radsi, aby si to lidé uvédomili sami
a cesty autem do centra omezili. Co bych
ale chtél, je zklidnéni méstského centra.
Sdilené prostory, kde se vsichni pohybuiji
stejnou rychlosti a jsou vici sobé vzajem-
né ohleduplnf a respektuji se. Obyva-
telé méstské ¢asti Praha 1 by méli mit
moznost v pripadé potteby auto vyuzit

a nékde ho zaparkovat. Zaroven ale chdi,
aby bydlen{ v centru mésta bylo ptijemné
a lidé tam byli radi.

Jste otcem dvou malych déti. Berete
je nékdy na kolo s sebou?

No, ted je to spiSe naopak. Ony berou na kolo
spise mé!

Kluk uz jezdi na kole sam a dcerku jesté
obcas vezmu za sebe na ty¢. Ted o prazd-
ninach jsme spolecné brazdili Treborisko
a moc jsme si to uzili.

A odvazite se s nimi jet i nékam

po Praze?

Samoziejmé. Jezdime tfeba hodné na Let-
nou nebo do Stromovky a na dalsi mista,
ktera vyplyvaji z toho, kde bydlime.

Je je$té néco, co byste étenaiim rad
sdélil?

Ano, chtél bych Fict, Ze jizda po més-

té na kole neni o nohach, ale o hlavé.

Coz znamena, Ze argument, Ze je Praha
kopcovita a jizdni kolo jako dopravnf
prostfedek sem nepatfi, je lichy. Kdo chce
jezdit, tak at jezdi, kdo nechce, at cyklisty
respektuje.

Chytra mobilita — pro¢ bychom méli premyslet o tom, jak
cestujeme, pro¢ premyslet o zmeéne...

d chytrych mést cekame, Ze zajisti pre-

pravu hladkou, rychlou a pohodlnou. Jak

to zafidit, jak zachovat mésta dostupna

a prostupna, s tim si lamou odbornici
hlavy uz fadu let. Faktem vsak z(stava, ze v sou-
¢asné dobé 79 % lidi v Cesku pocituje problémy
kvali cestovani po mésté. Jen 16 % véfi ve zlepseni
situace.

Doprava je soucéasti naseho zivotniho stylu.
Proto jeji zménu nejde nafidit vyhlaskou nebo
natizenim, je vysledkem nasi vlastni volby a nasta-
venych podminek.

Prikladem mUze byt cestovani viakem. Z pQ-
vodni hanlivé oznacované ,socky® jez zahrnovala
cestovani Spinavymi a ¢asto opozdénymi spoji, je
béhem nékolika let prestizni zaleZitost. Manazefi
zjistili, Ze misto fizeni auta mohou ¢as strave-
ny ve vlaku vyuzit k praci, studiu nebo relaxaci
u filmu.

Podobnd je situace s cestovanim po mésté. Cas,
ktery stravime ¢ekanim, mdzeme prece vénovat

CAS, KTERY RIDICI DENNE
TRAVi V DOPRAVE CEKANIM

I PRAHA: 30 MINUT
1 BRNO: 26 MINUT
I OSTRAVA: 17 MINUT

(ZDROJ: TOMTOM TRAVEL INDEX)

nécemu jinému. Umoznéni hladk

méstem, efektivniho vyuziti zdrojQ, to je jednim

z Ukolll chytrého mésta.

Kolo nebo chlize mohou byt vhodnou alter-

nativou na cesty od tfi do pétiki

kud na jednu cestu ze tfi vezmeme jizdni kolo,
pljdeme pésky nebo vyuzijeme vetejnou dopravu,

pfinese to vice mista k parkovan

Co se stane, kdyz budeme
jezdit na kole jako v Kodani
nebo chodit jako v Pa¥izi?
Chlize nebo jizda na kole navic
pfispivaji k télesnému i dusev-
nimu zdravi. Kdyby se v Praze
jezdilo na kole jako v Kodani,
kde se timto zplsobem odehra-
va 35% cest, zachranilo by to
ro¢né 61 zivotl. Zapoditany jsou
hlavné zdravotni pfinosy pohy-
bu, zlepSeni ovzdusi ve mésté

a také snizenf nehodovosti.
Obdobné narlst poctu pésich
na Uroven Pafize, kde se pésky
odehrava 50 % cest, by zname-
nal vice nez 11 usetfenych Zivotd
rocné.

Jak na to
Méstska mobilita ma svij ra-
mec v planu udrzitelné mobility.

ého presunu

Praha takovy plan v sou¢asné dobé pfipravuje,
hotovy by mél byt na konci roku 2018. Kli¢ovou

otazkou téchto pland neni, kudy by lidé méli ces-

lometr(. Po-

[, volnéjsi i bez-

tovat, ale ¢im a proc¢. Fungujici plany mobility jsou
zalozeny na znalosti a nazorech mistnich obéand
a velkém mnoZstvi dat, ktera byla ziskana z re-
alnych méfeni. Pouze plan zalozeny na redlnych
potfebach obyvatel ale mlze byt (spésny. Proto
jsou plany mobility ptilezitosti ke spole¢né praci
a k vefejné diskusi s obyvateli. Proto neni mozné,

aby byl plan mobility tvofen pouze za zavienymi
dvermi projekénich kancelafi.

Chovame se chytie

Koncept chytrého mésta je daleko vic neZ jen
soubor technologii. Vyzva k chytrému, ekonomic-
kému a udrzitelnému chovanf pti vybéru doprav-
nich prostfedkd jde o krok dale. Mésta jako Kolin,
Olomouc a dal3i pracujf uz s jinym cilem - spoko-
jenosti svych obyvatel.

Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (primé&rny pracovni den)
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