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spojené financovani potrebné infrastruktury
Jaroslav Vymazal
Svaz mést a obci CR

1. Uvodem, piedstaveni problému

Kdo by nechtél mit lepSi zivot, zit na dobré adrese? V minulosti se lidé stéhovali do
meést, aby si zajistili lepSi pfistup k praci, sluzbam, lepSi dostupnost viastné vseho.
Mésta byla zafizena pro co nejvysSi komfort obyvatel. Mame eskalatory, mycky
nadobi, automobily, fungujici vefejnou dopravu.

Pfedstava dobré adresy je pro jedny spojena s bydlenim v zeleni, zaroven ale
pfirozené s neomezenym parkovanim a volnymi silnicemi. Mnoha americka meésta
ukazuji, jak dopadly experimenty zafidit oboji zaroven. Obrovska predmésti a
kapacitni dalnice, které mély zajistit hladky prijezd véem. A vysledek? Dopravni
SpiCky spojené s dopravnimi zacpami vyrazné zatéZuje napfiklad Los Angeles, které
figuruje v prvni desitce svétovych mést s nejvétsimi dopravnimi zacpami a kazdy
fidi€ tu stravi v provozu pramérné kazdy den 43 minut navic.

| kdyz Ceska mésta jsou na tom o poznani lépe, Cisla hovofi neuprosné. | tady se
potykame s rostouci dopravou. S vy$Sim komfortem je spojena i vy$Si mobilita —
jednodus$e feCeno, komfortni doprava zpusobila, ze cestujeme stale vice. Roste také
pocet automobill. V roce 2015 pfipadlo 485 automobill na 1 000 obyvatel v ramci
Ceské republiky.

To s sebou pfinasi stale vice problém( v oblasti dopravy, uzemniho planovani a
znedidténi mést. Redeni je vzdy zaleZitosti konkrétniho mésta, neexistuje jedno
feSeni pro vSechny. Je tfeba, aby v méstech byla podpofena integrovana méstska
doprava, jejimz zakladem jsou potfeby nas lidi. VS8ichni pfeci chodime pésky,
jezdime na kole, jezdime vefejnou dopravou a radi také vyuzivame auta. Pouze
omezeni a zakazy nefunguiji.

Proto se pomalu zavadi pojem ,méstska mobilita“, méstim je doporuc¢ovano,
aby si nechala zpravovat plan udrzitelné méstské mobility, ktery freSi i
financovani dopravni infrastruktury ve méstech. Jelikoz se jedna o novou
problematiku, tak nékolik organizaci se spojilo a vytvorilo znacku Mésto
s dobrou adresou, ktera ma pomoci vysvétlit, i predstavit danou problematiku.

Znacka ,,Mésto s dobrou adresou“ tak ma byt symbolem kvality reSeni méstské
mobility, vefejného prostoru a dopravy. Cilem je podporovat
integrovanou/inkluzivni dopravu, jejimz zakladem jsou potreby nas lidi.
Stiredem pozornosti znacky Mésto s dobrou adresou je tak hlavné ¢lovék a jeho
zivotni pohoda.
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Stredem pozornosti znacky Mésto s dobrou adresou je hlavné ¢lovék a jeho
zivotni pohoda. Casto se prezentuji pfipadové studie, dobré priklady, analyzy, data
apod., ale malo se hovofi o tom, jak dopravni infrastruktura ovliviiuje nase Zivoty a
nas zivotni styl. Proto prvni diraz znagky je pravé dan na interpretaci ZIVOTA VE
MESTE z pohledu dopravy a mobility.

Nasledné znatka Mésto s dobrou adresou pfichazi s fadou impulsu, které maji
pomoci pfirozené zakomponovat vSechny nové trendy v oblasti planovani dopravy a
mobility do strategického planu mésta, resp. do planu_ udrzitelné méstské

mobility (viz. kapitola 3.)

2. O znacce ,,Mésto s dobrou adresou“ a o jeji historii

ZnaCka Mésto s dobrou adresou (dale jen ,MSDA* — www.dobramesta.cz )
pfichazi s myslenkou sdruZeni odbornych organizaci, které mohou navrhovat
postupy pfi feSeni problémd s mobilitou a utvarenim vefejného prostoru pro lidi.
Zahrnuje v sobé vytvareni vzdélavacich nastrojl, iniciovani legislativnich, financnich
a organizaCnich zmén, které pomohou feSit komplexné problémy mést a
zakomponovat nové trendy ve strategickém planovani infrastruktury mést.

Pavodni mysSlenka pro vznik této znacky vysla ze stejnojmenné danské putovni
vystavy, diky niz se dafi v Ceské republice vyvolavat vefejnou diskusi na téma kvality
Zivota v Ceskych meéstech, a to v souvislosti s mobilitou a vytvarenim verejného
prostoru. Vystava byla pfedstavena v dubnu 2015 a od té doby navstivila nékolik
Ceskych mést. Kromé Olomouce, kde jeji putovani zapocalo, se s ni mohli zajemci
setkat napfiklad v Sumperku, Brné, Zlin&, Plzni, Ceskych Budé&jovicich, Bfeclavi,
nebo v Koliné.

Samotna platforma MSDA vznikala vice nez rok a prvni setkani partnert
prob&hlo na konferenci v Olomouci v dubnu 2015. Kromé& vystavy, jez byla Ceské
republice zapUjéena danskym velvyslanectvim, se inspiraci stala také némecka
iniciativa The German Partnership for Sustainable Mobility (GPSM). GPSM
podporuje komplexni realizaci opatieni v oblasti udrzitelné mobility a zelené logistiky.
Ve spolupraci s ruznymi subjekty na pozadi ekonomiky, védy a spoleCnosti se snazi
prozkoumat a pfipravit pro realizaci Siroké spektrum moznych koncepci, opatfeni a
technologickych feSeni pro dopravni sektor.

Vyvrcholenim akci a seminaf(i v Ceské republice se stala tiskova konference v
Praze dne 21. 7. 2016, kde byla predstavena vyzva ,Za pét minut dvanact®. Tato
vyzva je spojena s vytvofenim inspirativni sité propojujici partnery ze statni spravy a
samospravy, odbornych organizaci, komer&nich subjektl, komunit a sdruzeni, které
se navzajem mohou obohacovat o odborné znalosti. Na této vyzvé se podilelo také
Ministerstvo dopravy a Ministerstvo zivotniho prostfedi. Mezi iniciatory jsou mimo jiné
zakladajici partnefi Mésta s dobrou adresou — Svaz mést a obci CR, Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i., Asociace mést pro cyklisty, Ceska parkovaci asociace,
Svaz cestujicich ve vefejné dopravé, Univerzita Palackého v Olomouci a k vyzvé se
pfidali také Tym silni¢ni bezpecnosti a spolec¢nost Smart Cities Media. Cilem je ale
dale rozSifovat danou sit.

Iniciativa MSDA tak vytvofi spolehlivou a inspirativni sit, ktera nabidne pfistup
jak k odbornym znalostem, tak k formatim networkingu. Znacka ma slouzit jako
pruvodce v oblasti udrzitelné mobility a voditko pro feSeni, jako platforma pro
vyménu poznatkl, zkuSenosti a odbornych znalosti.

Zakladni informace o znacce MSDA jsou dostupné na
http://www.dobramesta.cz/o-znacce/
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3. Plan udrzitelné méstské mobility a MSDA

Mésta pocituji stale vice problému s dopravou a mobilitou. Problém ma pomoci
vyfesit zpracovani planu udrzitelné méstské mobility, pro jehoz pfipravu plati pfesny
postup a zakonitosti. V eskych podminkach je pro plany mobility zpracovano nékolik
metodik a tématu se vénuje fada odbornych publikaci. VétSina politik(l i ufedniku se
zatim ovSem k planu udrzitelné méstské mobility stavi velmi rezervované a vyjimkou
nejsou ani nasledujici reakce: ,Jak bezbolestné splnime poZadavky? Néjak se tim
prosté protluceme?!” Zatim je malo lidi, ktefi chtéji ovlivnit rozvoj mésta v souladu
s pozadovanymi cili na zakladé analyz, vyuziti metodik, védeckych metod, zaméry
orientované na hodnoty jsou jen zfidka komunikované a sdilené v jednotlivych
institucich, natoz pak v ramci celé vefejnosti. Proces uceni, ziskavani zkuSenosti
a poznatkl je zatim urCen jen pro ,zasvécené“, ostatni zaméstnanci na ufadé
0 daném planu vétSinou nevi a nerozumi mu. Tim padem vznikaji konflikty, které je
tfeba fesit, hledat konsenzus, nachazet kompromisy, zvazovat pro a proti.

S timto védomim pravé vznikla znacka MSDA (viz kapitola 2), ktera chce pomoci
priblizit vyznam takého planu pro celou vefejnost. Znatka MSDA je tak prioritné
postavena na rozsifeni odbornych poznatku, a to diky uzké spolupraci s Technickou
univerzitou v Drazdanech a s méstem Lipsko, které ¢asto pracuje s terminem ,dobra
adresa“. Mnohé informace a zkuSenosti pak vychazi z letni Skoly udrzitelné méstské
mobility, ktera probéhla ve dnech 15. - 19. 8. 2016 v Lipsku. Zdrojem informaci je
také globalni projekt Sustainable Urban Transport Project (SUTP; Projekt udrzitelné
méstské dopravy), ktery S§ifi informace tykajici se udrzitelné méstské mobility;
konkrétné jde o pfiklady dobré praxe, politické poradenstvi a budovani kapacit
(www.sutp.org). MSDA chce implementovat tyto poznatky do Ceského prostiedi,
zaméfit se na vybudovani kvalitni databaze C¢eskych a zahraniCnich pfikladd
a podtrhnout tak vyznam kvalitniho feSeni méstské mobility, vefejného prostoru
a dopravy.

V tomto kontextu cilem znacka MSDA je:

« Sdruzovat lidi a organizace, ktefi chtéji zlepSovat prostfedi ve svych
méstech. Cilem je vytvofeni platformy propojujici partnery z oblasti statni
spravy a samospravy, odbornych organizaci, komercnich organizaci, mistnich
komunit a sdruzeni, ale i znamé osobnosti a média. Seznam partneru je
postupné doplfiovan na odkaze O NAS. Vyzva ke spolupraci a angaZzovanosti
je na odkaze ZAPOJ SE.

« Pripravit a realizovat vzdélavaci kurzy jak pro zaméstnance vefejné spravy
na vSech urovnich, tak i pro dalSi organizace. Soucasti jsou i odkazy na dalSi
akce a vzdélavaci kurzy partnerskych organizaci. Vzdélavani probiha v uzké
SPOLUPRACI S MESTY.

o Rozvijet a Sirit zdroje ke vSem aspektim udrzitelné méstské mobility, coz
zahrnuje pfipadové studie a technické dokumenty i galerie fotografii a videi na
téma méstské mobility a to vSe pod akademii méstské mobility. Prvni zarodky
takové databaze jsou k dispozici na t&chto odkazech PRIKLADY Z PRAXE,
nebo na KNIHOVNA.
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Podporovat mezinarodni vyménu nejlepsich postupl a inovativnich
reSeni voblasti udrzitelné méstské mobility (napf. spoluucasti na
konferencich, seminafich, workshopech a dalSich formach mezinarodniho
dialogu). V8e podstatné najdete v sekci ZAHRANICNI PRIKLADY.
Poskytovat politické poradenstvi v duchu nové pfipravovaného
strategického dokumentu Ceska republika 2030.

Iniciovat legislativni, finanéni a organizaéni zmény, které by pomohly fesit
komplexni méstskou mobilitu, propojujici statni, regionalni a mistni zajmy.

Zakladni témata znacky Mésto s dobrou adresou jsou:

Design ulice - zakladni komunikacni sit, zklidriovani dopravy a vefejny prostor,
vefejna doprava, intermodalita,

parkovaci politika, Park & Ride, Bike & Ride, doprava v klidu,

pési a cyklisticka doprava,

rozvoj alternativnich pohond, Cista vozidla,

Smart Cities — pouZiti inteligentnich technologii,

méstska logistika a pfeprava zboZzi,

Mobility Management, sdileni aut a kol, Skolni a firemni plany mobility,
komunikace a kampané pro odbornou i laickou vefejnost.

Prafezova témata zahrnuiji:

Uzemni a hospodaisky rozvoj,

kvalita a dostupnost dopravnich sluzeb a infrastruktury,
zivotni prostredi (Cista mobilita),

zdravi (aktivni mobilita),

bezpecnost,

socialni vyvazenost a genderovou rovnost.

ZnacCka MSDA se obraci nejen na zastupce samospravy, kliCovymi partnery jsou
odborné instituce a sdruzeni, organizace z oblasti statni spravy, ale také neziskove
organizace i partnefi z oblasti privatniho sektoru.

Zakladni informace o tématech znacky Mésto s dobrou adresou jsou dostupné na
http://www.dobramesta.cz/priklady-z-praxe/ a dale

http://mesto.dobramesta.cz/temata.

4. Komunikaéni strategie, financovani potrebné infrastruktury a
znacka MSDA

Stfedem pozornosti znactky MSDA je ale mésto samotné, které nese
zodpovédnost za realizaci konkrétnich opatfeni. V kontextu pravé vznikajiciho
strategického dokumentu ,Ceska republika 2030“ (viz kapitola 5) pak samotny nazev
znacky MSDA koresponduje s jeho vizi a kli€ovymi oblastmi:

.,Mésto" predstavuje zodpovédnost, kterou maji voleni zastupitelé za rozvoj
svého mésta, aneb kliCova oblast 6. ,Dobré vladnuti®;

spojeni ,s dobrou“ predstavuje soubor ,dobrych® cili v oblastech jako je
hospodarsky rozvoj, ekosystémy, rozvoj sidel v Ceském prostiedi;

.=adresou” je symbolem mista, kde zZije Clovék, aneb klicova oblast 1. ,Lidé
a spolecnost®.
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Mésto sice na jedné strané potiebuje kvalitni analyzu, data, scénare, cile, akéni
plan, atd. (viz kapitola 3), ale na strané druhé potfebuje mit také kvalitni komunikacni
strategii, ktera ma pomoci usnadnit zvladnuti komunikac¢ni role jak pfi zpracovani
samotného planu, tak se ma dotykat i otazek zmény postoji k dopravnimu chovani.

Nicméné je treba vyzvednout jednu kliCovou véc. Uméni komunikace mésta
potiebuji i proto, aby dokazala zajistit potfebné FINANCE na dopravni infrastrukturu
ve svém mésté. Kazdy ufad preci vi, jaké jsou moznosti dotaci, ale mnoho financi
utika naprostou nekomunikaci kliCovych partnerd. TakZze pokud napfiklad pfi
rekonstrukci silnice Il. tfidy nebude kraj komunikovat s méstem i o potfebach chodcu
a cyklistl, pak cela stavba bude nakladnéjsi, kdyz sélo néco bude fesit kraj a so6lo
mésto. Komunikace tak muze sehrat klicovou roli v uetfeni finan¢nich nakladu.

Komunikacéni strategie tak ma vzdy obsahovat zakladni odpovédi na otazky z
oblasti komunikace:

e PROC? - tloha komunikace;

e KDO? — komunikator;

e JAK? — komunikacni strategie — analyza zucastnénych stran, identifikace
cilovych skupin, ur€eni hlavniho cile a volba strategie postupu;

e POMOCI CEHO A KOHO? - doporuené nastroje komunikace (uréeni
komunikaénich nastroju a nasledné pomoci evalvace navrzenych feseni);

e KDY? — komunikace v zavislosti na etapach projektu (harmonogram);

e ZA KOLIK? —rozpocet na komunikaci.

Znatka MSDA pak méstlim nabizi Sablonu takové Komunikaéni strategie.
Nicméné alfou a omegou z pohledu komunikace a marketingové podpory je dulezita
osoba tzv. patrona projektu, ktery bude jako oficialni zastupce mésta plan verejné
predstavovat a podporovat. Jedna se o duvéryhodnou a dostate¢né vlivnhou osobu
z vefejného sektoru (politik), ktera nad projektem prfevezme zastitu a vefejné ho
podpofi. Patron projektu predstavuje velice dulezitou postavu, ktera dava najevo, ze
plan ma podporu zainteresovanych stran. Patron projektu uzce spolupracuje
s osobou, ktera ma na starosti celou komunikacéni strategii projektu — jedna se o tzv.
,komunikatora“, neboli odbornika, ktery je odpovédny za tvorbu a realizaci
komunikacni strategie projektu. Komunikatorem muze byt zastupce verfejného
sektoru, napf. tiskovy/a mluv€i nebo externi odbornik, ¢i spolecnost. Jinymi slovy,
znaCtka MSDA muze udélat mnohé, ale bez aktivni spoluprace s méstem jeji
informace ztraceji hodnotu.

Znacka MSDA chce ale pomoci usnadnit méstim tuto nesnadnou komunikacéni
roli. Za tim uCelem byla vytvofena nova dcefina webova stranka pro mésta -
www.mesto.dobramesta.cz. Mésta si z této webové aplikace (Sablony pro mésta)
mohou vytvofit svou stranku, jako napf. www.olomouc.dobramesta.cz. Kazdému
méstu pfitom odborny garant CDV nabizi pomoc s jeji aplikaci na mistni Uroven.
Néktera mésta mohou mit problém se zfizenim samostatné webové stranky, nebot
musi mit vSechny informace pod svym matefskym webem. Pak by odkaz mohl
vypadat napf. takto: www.otrokovice/dobramesta (jedna se pouze o pfiklad, odkaz je
nefunkéni). Nicméné v tomto pfipadé by se musela vytvofit nova administrativa
webu, do které by se vkladaly informace.

Nejde ale jen o informace na webu. Prezentace na internetu ma smysl jen tehdy,
pokud web bude zastupce mésta dale spravovat, davat sem aktualni informace a mit
za sebou politika (¢i radu, nebo zastupitelstvo), ktery ho timto ukolem také povéfi.
Ma se jednat o nastroj, ktery ma pomoci komunikovat téma udrzitelné mobility
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s vefejnosti. Web je tedy jen prvnim nastrojem. Nyni se pfipravuje pro mésta, ktera
uvazuji o pfipojeni se k této znacce, specialni vyukovy program, ktery zahrnuje tyto
aktivity:

e Spoluprace na vytvofeni stranek ,Sitych na miru“ danému méstu —
www.mesto.dobramesta.cz, aneb aplikace ziskanych poznatkt do webového
portalu (vysledkem pak bude napf. web www.jihlava.dobramesta.cz ,

e mistni Setfeni a diskuse nad stavajici situaci ve meéste,

« akreditované Skoleni ,integrované dopravni planovani“ pro koordinatora
mobility, pfipadné pro ufedniky ostatnich odboru,

« akreditované skoleni ,cyklistické a pési dopravy” pro koordinatora mobility,

pfipadné pro ufedniky ostatnich odboru,

beseda s vefejnosti (pfipadné nad vystavou Mésto s dobrou adresou),

konzultace na vytvoreni ,komunikaéni“ strategie, Sitou méstu na miru,

poradenstvi k jednotlivym tématim udrzitelné méstské mobility.

predstaveni ucitelim Skol projekty, které mohou zahrnout ve své vyuce:

o Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopraveé - http://vmud.cz/
o Oblékame Hada Edu - http://www.trafficsnakegame.eu/czechrepublic/

5. Strategie ,,Ceska republika 2030« a znaéka MSDA

Pfi zpracovani planu udrzitelné méstské mobility se feSi otazka, JAK se ma
zpracovat (viz kapitola 3), ale mozna se zapomina na otazku, PROC se ma vibec
realizovat. Napovédou muze byt pravé pripravovany strategicky dokument ,Ceska
republika 2030“. Pokud ma byt plan pro dopravu a mobilitu funk&ni, pak stejné musi
vychazet z tohoto vy$Siho strategického dokumentu. Duraz je dan na Clovéka a na
jeho potreby, které souvisi s dopravou a mobilitou. Informace zUstavaji, jen jsou jinak
strukturované.

Stavajici draft strategického dokumentu Ceska republika 2030 je vysledkem
aktualizace Strategického ramce udrzitelného rozvoje zroku 2010. Zadani
aktualizace bylo schvaleno usnesenim viady ze dne 29. Cervence 2015 €. 622
k agendé udrzitelného rozvoje. Draft je vysledkem Sirokého participativniho procesu,
ktery probihal od zafi 2015 a byl koordinovan Oddélenim pro udrzitelny rozvoj UV
CR. Znatka MSDA se pak zaméfila na interpretaci tohoto dokumentu, aby v ném
hledala kliCové oblasti propojujici ¢lovéka s dopravou a mobilitou a které ovliviuji
zpracovani planu udrzitelné méstské mobility. Celkem je jich Sest.

5.1. Lidé a spole¢nost

Doprava a mobilita je prezentovana v kontextu subjektivné vnimané Zzivotni
pohody obyvatel (well-being). Pokud ma c¢lovék dostatek finanénich prostfedkd,
stabilni rodinné zazemi, pak je doprava a mobilita vnimana jen z pohledu rtznych
zivotnich styll. Kdo je aktivni, pfirozengji si vybira ke svym dennim cestam chuzi a
jizdni kolo. Jiny bude preferovat zase osobni automobil. Zivotni pohoda, zptsob
dopravy a mobility je ale zavisla na fadé dalSich faktort, jako je Ubytek pracovnich
sil, zdravi a dalSi. Nemoci obéhové soustavy v roce 2013 byly hlavnim diivodem pro
47 % vSech umrti. Nemocim Ize ale pfedchazet nejen osobnim pristupem, ale
i tvorbou vefejného prostoru, které svym zpasobem ovliviiuje také nas Zivotni styl. Az
80 % nemoci by Slo pfedchazet upravou Zivotniho stylu i zménou prostredi, které
bude podporovat zdravi. | tyto otazky je tfeba reflektovat v otazkach dopravy
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a mobility. Dale je nutné pracovat s demografickym vyvojem, ktery jednoznaéné
sméfuje ke starnuti spoleCnosti. Cilem je pak stafi prozit ve zdravi a v Zivotni
pohodé, jehoz soucasti je opét vybér dopravniho prostredku.

5.2. Udrzitelny hospodarsky model

Hospodarsky rust jiz neodmyslitelné patfi do rétoriky nasi spole¢nosti. Doprava
a mobilita je proto hlavné spojovana s ekonomikou a s pfepravou zbozi a lidi do
zaméstnani a Skol. Do této oblasti patfi i rozvoj technologii a znacky Smart Cities,
ktera také zahrnuje otazky dopravy a mobility. Nicméné itato oblast se snaZzi
reagovat na zmeény v oblasti klimatickych podminek.

5.3. Ekosystémy

Doprava je spojovana predevSim s infrastrukturou, betonem a asfaltem. P¥i
navrhu ulicniho prostoru se pak pracuje s terminem ,doprovodna zelen®. Je tfeba si
klast otazku, zda to nema byt naopak? SpiSe hovofit o doprovodné infrastrukture
a vyzdvihnout roli pfirody, zelené ve mésté. Pfiroda je preci dulezitou soucasti
kazdodenniho zivota. Medicinsky vyzkum v poslednich letech zjiStuje, Zze pobyt
v pfirodé nebo zeleni vylepSuje psychicke i fyzické zdravi. Lidé, ktefi maji moznost
v ni travit ¢ast svého Casu, Ziji déle, maji lepSi naladu, vice si pamatuji a Iépe
spolupracuji, déti jsou méné nepozorné. Pfi vybéru dopravni cesty ve mésté tedy
nemusi rozhodovat vzdy Cas, ale i atraktivita cesty. DalSimi oblastmi této kapitoly je
i problematika fragmentace, ktera snizuje potencial krajiny pro rekreaci a jeji
propustnost pro pohyb Clovéka. Souasna krajina postrada spojitou a dostatecné
hustou sit’ mistnich cest. Soucasti komplexnich snah o zlepSeni stavu krajiny tedy
musi byt i obnova historickych cest, které znovu zpfistupni krajinu ¢lovéku.

5.4. Udrzitelny rozvoj sidel a uzemi

Tato oblast je nejvice spojena s terminy, které se pouzivaji pfi zpracovani plant
udrzitelné méstské mobility, mezi které patfi napf. rostouci prostorova mobilita —
suburbanizace, zhorSena vefejna dopravni obsluha, vice obyvatel je ohrozeno
hlukem, dojizdka za praci, do Skol (mimo hranice obce), kvalita ovzdu$i, emise
a imise, spoluprace statu, kraje a mésta, rlst vyznamu nestatnich aktéra, atd.
je zcela srozumitelné popsana budouci vize dopravy a mobility ve mésté:
,V navaznosti na rostouci prostorovou mobilitu se budou postupné odklanét nové
dopravni politiky ve méstech od jednostranné preference a zvyhodriovani
individualniho automobilismu a budou brat ohled na SirSi potfeby obyvatel vyvolané
Jak demografickymi zménami (starnuti méstské populace) tak i ménicim se Zivotnim
stylem ve méstech. Bude dochézet k vyraznym administrativnim restrikcim
a zpoplatnéni vjezdu a parkovani osobnich automobilti v nékterych oblastech mést.
Tento trend bude kompenzovan rozvojem infrastruktury pro cyklistiku a pési provoz,
sdilenim dopravnich prostfedki a sluzeb a vytvafenim kompaktnich, péSsky
dostupnych sousedstvi. Zakladni patefi pro zajisténi mobility v regionech bude
spolehliva, energeticky usporna a nizkoemisni vefejna doprava. A¢ bude nadale
poskytovana jednotlivymi dopravci, bude na regionalni a pozdéji i na narodni arovni
integrovana do dopravniho systému s navzajem provazanymi jizdnimi fady,
sjednocenymi podminkami prepravy, vzajemnym uznavanim jizdnich dokladu,
minimalizaci prestupnich vzdalenosti mezi jednotlivymi druhy dopravy a jednotnym
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informacnim systémem. Zaroven bude propojena s ostatnimi druhy dopravy systemy
jako Bike and Ride, Park and Ride a Kiss and Ride.*

5.5. Cesko podporujici udrzitelny rozvoj v Evropé a ve svété

V roce 2015 na mezinarodni urovni vyvrcholilo nékolik dlouhodobych procesu,
které vedly Kk pfijeti vyznamnych multilateralnich dohod v oblastech spojenych
S udrzitelnym rozvojem a globalnim rozvojem v SirSim slova smyslu. Nejvyznamnéjsi
pro globalni sméfovani k udrzitelnému rozvoji bylo nepochybné pfijeti Cilu
udrzitelného rozvoje (Sustainable Development Goals, SDGs), které jsou soucasti
tzv. Agendy 2030 pro udrZitelny rozvoj. Ptijeti Agendy 2030 bylo dosazeno po tfech
letech vyjednavani, ktera zapocCala na Konferenci OSN o udrzitelném rozvoji, pro
kterou se vzil nazev Rio+20.

Druhym zasadnim milnikem pro globalni udrzitelny rozvoj je klimaticka dohoda
pfijata v PafiZi na 21. zasedani konference Smluvnich stran ramcové umluvy OSN
0 zméné klimatu v prosinci 2015 v Pafizi. Jejim cilem je udrzet rast primérné teploty
na planeté do konce stoleti pod dvéma stupni Celsia. Obé& dohody jsou uzce
provazany.

5.6. Dobré viadnuti pro udrzitelny rozvoj

Tato oblast méni pojeti vztahu mezi vladnutim (governance) a udrzitelnym
rozvojem, resp. udrzitelnou méstskou mobilitou. Nové se pracuje s terminem
dobrého viadnuti jako jednoho zrozmérl kvality Zivota. Ve vSech pfipadech se
pfitom bere ohled jak na potfebu viadnout dlouhodobé efektivné, tak na potfebu
vladnout demokraticky. Pravé oboji dohromady je chapano jako dobré viadnuti (good
governance). Neexistuje vSak zadné spoleCné a zaroven pfesné vymezeni tohoto
dobrého vladnuti. Hodnotové ukotveni riznych vymezeni dobrého viadnuti neni pfilis
reflektovano. Nicméné znacka MSDA tyto hodnoty definovala a doporuCuje je pfi
zpracovani planu udrzitelné méstské mobility, ktery je samoziejmé spojen s otazkou
politické vule, €i ochoty FeSit danou problematiku. MSDA tak vytvari soubor sedmi
hodnot:

e Zivot v ulicich - mit dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a spoleéensky Zivot
ve mésté.

e Setkavani se - setkavat se s prateli, znamymi i neznamymi lidmi v ramci
vefejného prostoru.

e Bezpedi - mit moznost bezpeéné chodit pésky a jezdit na kole.

o Krasa - mit prostor pro relaxaci a estetické zazitky.

e Cisté mésto - zit ve mésté& bez vétSich problémd s dopravnimi zacpami,
hlukem, znecisténim a dalSimi zdravotnimi riziky.

e Dostupnost pro v8echny - vzdy mit mozZnost vybrat si kterykoliv dopravni
prostfedek, jimz se bezpecné, snadno a v€as dostanu, kam budu chtit.

e DostateCny prostor - mit takovou dopravni infrastrukturu, diky které se
naprosta vétSina z nas dokaze po meésté efektivné prepravovat, aniz by pfitom
trpél méstsky prostor, obecna dostupnost Ci kvalita Zivota.

Proto iniciativa jiz nyni s mésty uzce spolupracuje, v souCasné dobé jsou to
predevS§im mésta jako Olomouc, Prerov, Kroméfiz, Otrokovice, Zlin, Uherské
Hradisté, Ceské Budéjovice, Jihlava, Opava, Krnov, a zajem o testovani projevili také
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v Uherském Brodé, Roznové pod Radhostém ¢&i Valasském Mezifi¢i. Naplno bude
vzdélavaci program spustén az zacatkem roku 2017.
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Podékovani

Tato prace vznikla jako iniciativa dvou instituci Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. a Asociace
mést pro cyklisty, bez narodnich a evropskych dotaci. To samo je zarukou toho, Ze se
nejedna o projekt pro projekt. Svaz mést a obci CR se pak hrdé hlasi k této znadce.



