ROZHOVOR

m Ale automobilova doprava z mést nevy-
mizi, jak vSe sladit tak, aby to fungovalo
a vsichni byli spokojeni?

Myslim, Ze vse mtiZe Zit vdopravné udrzitel-
né symbi6ze. Pfed mésty stoji tikol, a to vy-
tvofit plan udrZitelné méstské mobility. Né-
ktera mésta ho odsunuji a fikaji: na co ndm
takové plany budou dobré? Ale bez kon-
cepc¢niho a strategického materidlu se efek-
tivni doprava ve mésté neda délat. Pokud se
meésta zam€ii na udrzitelnost, logicky budou
vytvafet podminky také pro aktivni dopravu
(pési a cyklisty) a klicovy prvek méstské mo-
bility ve vétsich méstech, kterym je MHD.
Nutnosti je také fesit parkovani, kde je cela
fada opatieni, od parkovani rezidentské-
ho, ¢asového (bez zpoplatnéni/zpoplatné-
né), budovani systému parkovist, jako jsou
Park and Ride, Park and Go ¢i Kiss and Ride
az po zavedeni inteligentnich systému, kte-
ré auta navedou na volnd parkovaci mista.
Je potvrzeno, Ze az 30 % aut pii prjezdu
méstem hledd parkovani. Dobry informacni
systém o obsazenosti parkovist fidi¢tim po-
miuiZe. Opatfeni je cela fada, ale odrazovym
miistkem by mél byt dobfe zpracovany plan
udrZitelné méstské mobility, dobrd osvéta
a politicka vtile.

m Asi bude nutna i regulace ¢i restrikce
viiéi individualni automobilové dopravé
(IAD), zZe?

BohuZel ano, bez ni to neptijde. Ptijde na-
ptiklad o vhodny systém zpoplatnéni par-
kovéani, vytvareni opatfeni typt pési zona,
obytnd zoéna, zéna 30 km apod. Mluvime
zde o restrikci viici IAD, ale pfitom to pri-
marné neni namiteno proti ni. Osobni auta
jsou neodmyslitelnou soucasti dnesni doby
a vSemi opatfenimi, o kterych mluvime, se
snazime zajistit co nejvétsi bezpecnost
a komfort cestujicich, a tedy i téch, ktefi po-
tiebuji ¢i chtéji jet autem. A to tak, aby jeli
bezpecné, nestdli ve frontach a méli pokud
mozno plynuly pohyb ve mésté.

m Urcité je to dobry niapad. Kam na né
chodite?

V roce 2010 vznikla tzv. Uherskohradistska
charta, seslo se 23 zastupcti meést (priméto-
14, starosttl, piipadné jejich zastupctl), kte-
i se zabyvali vefejnym prostorem. Jelikoz
doprava tento prostor vyznamné ovliviiuje
a cyklodoprava nebyla feSena, zaloZeni
charty znamenalo, Ze ¢lenské mésto ales-
poni na ¢astecny tivazek zaméstnd trednika,
ktery se bude vénovat cyklodopravé. Tak ve
23 meéstech zacalo ptisobit 23 cyklokoordi-
natort a tehdejsi ministr dopravy jmenoval
narodnim koordinatorem Jaroslava Martin-
ka z Centra dopravniho vyzkumu. Pod jeho
vedenim tato skupina vypracovala béhem
dvou let Nérodni strategii cyklodopravy CR
avlada ji vroce 2012 schvdlila. Nyni je dtile-
Zité naplnovat strategii v praxi. ProtoZe pro-
jekt UherskohradiStské charty byl tispésny,
byla v ¢ervenci roku 2012 zaloZena Asociace
cyklistickych mést. I kdyZ mda v ndzvu slovo
»cyklistickych®“, Asociace se zabyvd meést-
skou mobilitou a vefejnym prostorem. Dnes
maé Asociace jiz 60 clenti (mezi nimi jsou
vSechna velkd mésta) a vloni jsme spolu
s dal$imi partnery predstavili znacku Mésta

WV poslednich letech se délalo
vse pro auta a zcela se
zapommnelo na cloveka,

na to, Ze mésta byla a méla
by byt budovana na pronim
misté pro lidi.

s dobrou adresou, coZ je platforma sdruzuji-
ci odborné organizace zabyvajici se dopra-
vou a dopravnimi feSenimi pro mésta.

m Jihlava ma zpracovany generel, buduje
cyklostezky, instaluje stojany pro cyklis-
ty a provadi dalsi aktivity. Jste spokojeny
s tim, co se déla?

Sprévnost nastoleného trendu potvrzuji sté-
le se zvysujici pocty cyklistd, a to jak téch,
ktefi pouzivaji kolo jen ve volném case, tak
téch, ktefi ho maji jako dopravni prostiedek.
V poslednich deseti letech uz neni takovy
problém, co se tykd financovani cykloste-
zek, nebot bylo a je moZné Cerpat vyznam-
né finan¢ni prostiedky, a to jak tuzemské
ze SFD], tak i z EU (v minulém i sou¢asném
programovacim obdobi EU). Problémem
vsak zlstdvaji majetkopravni vyporadani
pozembkd. V nékterych meéstech chybéji kon-
cep¢ni materidly a politickd viile. V Jihlavé se
snazime kaZzdym rokem vybudovat néjaké
nové useky cyklostezek tak, aby se rozsifova-
lajejich ucelend sit. Vzristaji také pozadavky
obc¢anti na mobilidf, pfedev$im stojany na
kola a cykloboxy. Kladem Jihlavy také je, ze
ma uz druhym rokem koordindtora méstské
mobility na plny tivazek a podafilo se vytvo-
fit pracovni skupinu sloZzenou z odborni-
ki nékolika odborti magistratu a spole¢né
feSime dopravni opatieni ve mésté.

m VSe asi zacalo v dobé, kdy jste se stal
cyklokoordindtorem. Jak jste se k tomu
dostal?

Ano, to je jiz vice neZ deset let a nepraco-
val jsem jeSté na radnici. Cely Zivot jsem se
pohyboval v oblasti sportu, a tak neni divu,
Ze jsem se stal clenem sportovni komise
Rady meésta v Jihlavé. Mam cyklistiku rad
a jiz tehdy jsem mél pocit, Ze cyklodopravou
se nikdo nezabyva. V komisi jsme se proto
dohodli, Ze se ji budu vénovat. Oslovil jsem
odbory dopravy a rozvoje mésta jihlavského
magistratu a podafilo se mi, Ze byla zfizena
pozice cyklokoordinatora, tzv. na dohodu.
Zacalo se tim, Ze jsme provedli s¢itani cyklis-
tG na nejdtlezitéjsich bodech Jihlavy, akce
probéhla za pomoci studentti v dobé od péti
rano do deseti vecer. Na zdkladé téchto dat
byl v roce 2005 vypracovan generel cyklis-
tické dopravy. To byly zékladni dokumenty,
od nichz se dalo odpichnout. Jako primétor
(od 1. 2006) jsem na zdkladé téch dokumen-
t zacal prosazovat, abychom vytvofili lepsi
podminky pro cyklodopravu. Mél jsem ale
fadu odptirct, i ve vedeni mésta, ale ja byl
o spravnosti cesty presvédcen.
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km cyklostezek a dalsich cyklodopravnich
opatfeni - cyklopésy, cyklopiktogramy,
moznost vjezdu cyklistti do pési zény, pri-
jezd cyklistli vjednosmeérkach apod. Pomoci
téchto opatieni vyrazné vzrostl podil cyklis-
t na celkové dopravni obsluznosti, a to na
Sest procent. Namitky odptircti, Ze Jihlava je
kopcovita a nemd pro rozvoj cyklodopravy
vhodné podminky, se tedy nepotvrdily.

m Ale Jihlava lezi v tidoli, a i kdyZ ma na-
meésti na kopci, vZdy musite do kopce
a z kopce, jako vSude na vysociné.

Ale nejsou to Krkonose, navic kola uZ jsou
technicky dobfe vybavena, nejsou to tzv.
ukrajiny. A také je zde moznost pouZzivat
elektrokola, jejichz paleta je stejné pestrd
jako u kol. Celkové cyklodoprava ziskdva
na oblibé. Zamérné fikdm cyklodoprava,
protoze fada lidi pouziva kolo jako doprav-
ni prostfedek, tedy i do zaméstnani. Udé-
lali jsme si za mésto prizkum mezi velky-
mi zameéstnavateli a ten ukdzal, Ze daleko
vice lidi by do préce jezdilo na kole, kdyby
k tomu byly vytvofeny vhodné podminky.
Jinymi slovy, kdyby tam mohli dojet piede-
v§im bezpecné, ale i komfortné.

= Budete tedy budovat a vytvaret bezpec-
né cesty do zaméstnani?

Ano. V soucasné dobé stavime dva nové
useky, které propoji ty stévajici. Zahajili
jsme také projekéni prace na novém utseku
3,2 km dlouhé cyklostezky, ktera spoji mist-
ni ¢ast Jihlavy Bedfichov s primyslovou z6-
nou. UZ dnes v tomto nebezpe¢ném smé-
ru jezdi dost cyklistti, predpokladame, Ze
vystavbou dojde k vyraznéjSimu nartstu,
a proto soucasné feSime se zaméstnavateli
uloZeni kol. Zavedenim zminovanych ex-
presnich linek a vystavbou této cyklostezky
chceme prispét k zlepSeni dopravni situace
v oblasti pramyslové zény, kterd trpi preti-
Zenim IAD.

m Vysam jezdite do prace na kole?

Pokud vim, Ze v daném dni nebudu potre-
bovat auto, jedu na kole, a pokud je o3klive,
jdu pésky. Mam to kilometr a rad se projdu.
Ne kazdy, kdo pouZivé kolo, musi byt spor-
tovec-cyklista. Pro mé je kolo nejen doprav-
nim prostfedkem, ale i potésenim. V 1été
s manzelkou radi vyrdzime na cyklotoulky
po Ceské republice, véem to doporucuji.

m A co byste doporucil méstium, ktera
chtéji zacit s udrZitelnou mobilitou?

Zakladem je mit generel komunikaci, chod-
nikl a cyklostezek a nefesit dopravni opat-
feni oddéleng, ale integrované s vazbou na
mezimeéstskou dopravu. Kazdé mésto je jiné,
ma specifické podminky, moznosti a potfe-
by. Pokud ma byt mésto udrZitelné a Zivot
v ném mé mit vysokou kvalitu, pak se ne-
obejde bez kvalitniho planu udrzitelné mést-
ské mobility a kvalitné feSeného verejného
prostoru. Dilezit4 je i komunikace s veiej-
nosti a odvaha prosazovat dobrd a udrzitel-
nd dopravni feSeni. Piikladem ndm mohou
byt Danové, ktefi jsou v urbanismu a feseni

= Abyla to spravna cesta? méstské mobility skveéli. [ ]
Myslim, Ze ano. Za deset let jsme 600 m
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