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Uvodem o dokumentu

Material je vytvoren jako doprovodny dokument pro aktualizaci Cyklostrategie 2012
Specifického cile 3.2. Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti
zivotniho stylu.

Cilem je predevsim bourani pfedsudku, vyvraceni mytl a omyl a oprosténi se od
negativniho vztahu k jizdnimu kolu jako takovému. Jizdni kolo je tfeba povazovat za
funkéni, prakticky a uzite€ny nastroj ur€eny k aktivnimu pohybu po mésté a jako
nedilnou soucast Zivotniho stylu vSech populacnich skupin obyvatelstva.

Cilem je upozorfiovat na vyhody cyklodopravy, zejména pfi kazdodennich cestach
vV ramci mésta.

Jednim z opatfeni je pravé navrh podpory programu ,,Do prace na kole“, ktery je
zamérfen na podporu chytré a zodpovédné firemni mobility a jehoz cilem je motivovat
co nejvice lidi, aby se dopravovali do prace a z prace na kole.

Cile kampané

Kazdy z nas svym kazdodennim chovanim ovliviuje zdravi a kvalitu nejen svého
Zivota, ale i zivota svych blizkych a prostfedi, ve kterém zije. Doprava je pfitom jedna
z kliCovych oblasti se zasadnim dopadem na nase zdravi a Zivotni prostfedi. Vice
nez tfetinu vSech cest, které denné vykoname, tvofi cesty kvlli zaméstnani (cesty na
pracovi$té nebo sluzebni cesty). Hlavnim cilem kampané je proto pfispét k tomu, aby
se vice lidi dopravovalo do zaméstnani na kole, pésky nebo hromadnou dopravou a
prispéli tak ke zdravéjSimu prostfedi a lepSimu Zivotu v Ceskych méstech.

Ustfedni soutéZ kampané, jak jiz nazev Do prace na kole napovida, je zaméfena na
podporu cyklistické dopravy.
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1. PROC BY CR MELA PODPORIT DOJIZDENI DO
PRACE NA KOLE

Ve vétsiné vyspélych cyklistickych zemi, jako je napfiklad Dansko nebo Holansko, je
kolo vnimano pfedevsim jako prostfedek pro kazdodenni dojizdéni do prace, do
koly nebo za kazdodennimi povinnostmi. Oproti tomu v CR je kolo pfedevsim
symbolem rekreace a sportu.
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Zdroj: Narodni prizkum cyklista, bikerd a in-line bruslard,
STEM/MARK, reprezentativni vzorek obyvatel CR 15+, zafi 2011

| v CR ale existuje po&etna skupina lidi, ktefi pouzivaji jizdni kolo na cesty do prace
(jejich pocCet se na zakladé vyzkumu odhaduje na cca 1 mil. obyvatel). V porovnani
s obrovskou popularitou cykloturistiky je vSak vidét velky nevyuzity potencial pro
kazdodenni pouzivani jizdniho kola ve méstech.

Poéet osob'

Cykloturisté 3830990
Bikefri 680 863
Dopravni cyklisté 1 080 303
Sportovni cyklisté 72 625

Zdroj: Narodni prizkum cyklist, bikerd a in-line bruslard,
STEM/MARK, reprezentativni vzorek obyvatel CR 15+, zafi 2011

t Uvedené skupiny se mohou prekryvat, jedna osoba mlze néalezet do vice skupin.
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Moderni kolo pfitom stalo efektivnim a pohodlinym dopravnim prostfedkem. Kola
neznedistuji prostredi, jsou ticha, hospodarna, nenapadna a dostupna v§em ¢lenim
rodiny. Na kratSi vzdalenosti (do 5 km) jsou prokazatelné rychlejSi a jejich rychlost
zvlast ocenime, pomyslime-li na dopravni zacpy. Jizdy do 3 km tvofi nasich
méstech vice nez 30 % vSech jizd autem a cesty do 5 km dokonce 50 %.

Pravé na vzdalenosti 3-5 km jsou
kolo nebo pési chlize vhodnymi
dopravnimi prostredky.
Pravidelnych 15-20 minut na kole
nebo 30-50 minut rychlou chuzi,
které odpovidaji pfekonani této
vzdalenosti, odpovida minimalni
doporucené denni davce
aktivniho pohybu.

Podle odhadu Svétové zdravotnické asociace (WHO) doporucena doba 150 minut
pohybové aktivity za tyden (napf. rychlé chize nebo jizdy na kole) snizuje riziko
vzniku ischemické choroby srdecni pfiblizné o 30%, riziko vzniku cukrovky o 27% a
riziko rakoviny prsu a rakoviny tlustého stfeva o 21-25%.

Pravidelné dojizdéjici cyklisté jsou prokazatelné zdravéjsi v porovnani s obecnou
populaci a v tomto srovnani maji také vyssi fyzickou zdatnost, ktera odpovida
mlad$imu véku?.

Umrtnost cyklistd ve véku 20-60 let (at uz z dGvodu nemoci, trazu, dopravni nehody
nebo z jiného duvodu) je na Urovni 72 % v porovnani s obecnou populaci.

ZkuSenosti z vyspélych zemi ukazuiji, Zze pravidelné dojizdéni do prace nebo skoly na
kole dokaze pomérné ucinné Celit rizikim spojenym s rostouci, a uz ted zejména ve
meéstech nadmérnou individualni automobilovou dopravou (Casté dopravni kolapsy,
zhorSujici se zivotni prostfedi ve méstech). Pouzivani jizdniho kola kromé toho
prinasi snizeni nakladd na dopravu, zlepSeni zdravi a kondice zaméstnancu a tim i
narust produktivity firem.

Evropska cyklisticka federace poukazuje na vysledky studii, které prokazuji
efektivnost cyklistické dopravy. Podle jedné z nich® jsou celkové naklady na provoz
osobniho automobilu 98,38 eurocentl na ujety kilometr, zatimco u jizdniho kola je to
1,55 centd/km. Studie zapocitava do vysledku efekt na zdravi, nehodovost, naklady
na cesty a také Cas straveny cestou v daném dopravnim prostfedku.

% Ministerstvo dopravy Nizozemska, 1998 — Eindrapport Masterplan Fiets

3 Zdroj: Trunk G. (2011): Ekonomické srovnani celkového automobilové a cyklistické dopravy, Institut
fur Verkehrswesen der Universitat fir Bodenkultur, Wien
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Cyklisticka doprava pfinasi vyhody nejen lidem, ktefi jezdi na kole, ale i samotnym
méstum a obcim. Zkusenosti z mnoha evropskych mést potvrzuji, Ze zvySeni podilu
cyklistické dopravy znamena:

e \oInéjSi dopravni cesty a snazSi dopravni
prostupnost vzhledem k mensimu poctu aut
(dojizdéjici motoristé pouzivaji kolo misto
auta). Dale sem patfi také nepfimé uvolnéni
dopravnich cest (vefejna doprava je
pritazlivéjSi — nabizi moznost kombinace s
pouzitim kola. Investice do vefejné dopravy se
stavaji rentabiln&jsimi).

e VétSi plynulost provozu a z toho vyplyvajici
nizsi znecisténi ovzdusi.

o Usporné;jsi vyuziti prostoru (na vozovkach a v
mistech pro parkovani) a tim i mensi potieba
investic do cest. Mésta ziskavaji moznost
jiného vyuziti vefejnych ploch ke zvySeni
atraktivnosti svych center (pro ubytovani a pro
obchod, pro kulturni vyziti a zabavni aktivity);
snizeni potfeby investic a dalSich nakladu
pociti firmy (parkovani) i vefejné urady
(parkovisté, udrzba, nova infrastruktura atd.).

e VSeobecné zvySeni kvality Zivota ve méstech 3
(mensi znecisténi ovzdusi, mensi hluk, uvolnéni verejnych prostrans Vi,
bezpeénost déti). ZvySeni atraktivity bydleni — pfedevsim pro rodiny.

e Zpomaleni chatrani historickych pamatek; tim se snizuji naklady na udrzbu
(napfiklad pfi méné Castém cCisténi).

Dulezité jsou také pfinosy pro firmy. Dopravni zacpy v dusledku intenzivni
automobilové dopravy znamenaiji nezanedbatelné finanéni ztraty a ztézuji
pristupnost dodavatellim i navstévnikim. Podle vypoctd Konfederace britského
prumyslu pUsobi obtizna dopravni prostupnost v londynské oblasti enormni asové
ztraty ve vyrobé a tyto ztraty Ize v pfepoctu vycislit na vice nez 10 miliard EUR ro¢né.
Zameéstnanci dojizdéjici na jizdnim kole jsou navic prokazatelné zdravejsi a
vykonngjsi.

V ramci scitani lidu, domu a bytd byly evidovany také cesty do zaméstnani a skol.
Jak se ukazalo, priimérny podil cyklista, ktefi dojizdéji do zaméstnani na kole je
v CR 7,3 %*. Mezi &eskymi mésty jsou ale, pokud jde o podil cyklistické dopravy,
pfirozené velké rozdily. Vysoky podil cyklistt dojizdéjicich do prace Ci do Skoly maiji
napf. mésta Nymburk (29 %), Podébrady (26 %) Ci Bfeclav (26 %), naopak nizky
podil je v Praze (0-1%), Usti nad Labem (0-1 %), Mostu (0-1%) &i Plzni (1 %).

* Jaroslav Martinek, René Barto$, Jifi Carsky: Studie o skuteéném podilu cyklistické dopravy na 5
celkové délbé prepravni prace, projekt VAV Analyza potfeb budovani cyklistické infrastruktury v CR
,Cycle21%, leden 2007
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Podil jednotlivych druhti dopravy na délbé prepravni prace
(celkova pravidelna dojizd’ka - 50 nejvétSich mést v Ceské Republice)
O Pési provoz @ Cyklisticka doprava B Méstska hromadna doprava (MHD)
B Verejna autobusova doprava O Zelezniéni doprava B Individualni automobilova doprava (1AD)
Hlavni mésto Praha | | 16%
Brno | IEED
Ostrava 4% 11%
Plzeni | 16%
Olomouc 5% N 14%
Liberec 6% | 17%
Ceské Budéjovice 6% | 17%
Hradec Kralové ] 17%
Usti nad Labem 24% 6% [l 15%
Pardubice 27% 4% W 15%
Havifov 35% 25% [ ] 15%
Zlin 22% 5% W 18%
Kladno 31% 18% [ ] 21%
Most 32% 11% N 17%
Karvina 44% 26% B 11%
Frydek-Mistek 47% 13% 4% 15%
Opava 40% 5% 13%
Karlovy Vary 32% 8% | 21%
S Dé&&in 32% 6% Il 19%
§ Teplice 33% 8% 20%
2 Chomutov 38% 10% 17%
% Jihlava 37% 4% | 15%
ﬁ Prerov 47% 16% 6% 12%
S Prostéjov 42% 13% 5% B 15%
2> Jablonec nad Nisou 51% 24% 5% N 17%
9 Miada Boleslav 59% 12% 6% | 18%
E Ceska Lipa 53% 11% 3% B 17%
L Trebi¢ 48% 23% 1% § 14%
2 Tkinec 3% 30% 6% B 12%
= Tébor 5% 71% 1 8%
g PFibram 45% 21% 12% ] 20%
hid Znojmo 47% 21% 8% | 20%
Orlova 40% 33% | 12%
Cheb 53% 13% 8% 21%
Trutnov 48% 19% 11% W 16%
Kolin 49% 13% 5% 18%
Pisek 62% 11% 5% N 17%
Sumperk 57% 8% 5% 12%
Kromériz 51% 11% 8% 15%
Vsetin 46% 21% 10% 13%
Valasské Mezitici 49% 13% 10% 15%
Litvinov 28% 7% | 16%
Hodonin 48% 12% 9% 13%
Novy Ji¢in 56% 4% 19% [ ] 14%
Uherské Hradisté 39% 16% 8w M 17%
Breclav 35% 16% 5% 15%
Cesky Tésin 44% 25% 6% 13%
Krnov 9% 10% 5% 11%
Sokolov 46% 2% W 19%
Litoméfice 58% 9% 8% 19%
T T T T T
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Podil na délbé prepravni prace

Podil jednotlivych druhti dopravy na délbé prepravni prace u celkove pravidelné dojizdky pro 50 nejvétSich mést
Zdroj: S¢itani lidu, domu a bytli, Cesky statisticky urad, 2001
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2. ZAHRANICNI PRIKLADY

V fadé metropoli zapadni Evropy je jizdni kolo naprosto
samoziejmou soucasti dopravniho systému a urednik v
obleku na bicyklu zde rozhodné neni zadnou vystfednosti.

Mnohé staty zapadni Evropy méstskou cyklistiku proto
aktivné podporuiji, Casto formou rliznych kampani a
soutézi:

e Rakousko - klima:aktiv mobil -
http://www.klimaaktiv.at/article/archive/11995/
Rakousko poskytuje dotace za jizdu na kole a na
elektrokola — pro vypocet se pouziva pfepocet na
uSetfené CO2, vyuzitim nemotorového dopravniho
prostiedku.

e Rakousko: kampan ,Radelt zur Arbeit” (IG Fahrrad) - www.radeltzurarbeit.at
e Dansko — soutéz Vi cykler til arbejde” (Danish Cyclists’ Federation) -

http://www.vcta.dk
¢ Dansko — Bike to School (Danish Cyclists’ Federation) - http://www.abc-
abc.dk/

¢ Velka Britanie — Cyclescheme — zvyhodnéné nakupy jizdnich kol pro
zaméstnavatele (Cyclescheme) - http://cyclescheme.co.uk

e Velka Britanie — Cycle Friendly Employers -
www.cyclefriendlyemployers.org.uk

e Némecko - Mit dem Rad zur Arbeit (ADFC) - http://www.mit-dem-rad-zur-
arbeit.de/

e Némecko - FahrRad! Firs Klima auf Tour — Take your bike, save the climate!
(VCD) - www.klima-tour.de (pro teenagery ve véku 12-18 let)

o Svycarsko — Bike 2School (Provelo Switzerland) - http://www.bike2school.ch/
e Belgie — Met de fiets naar het werk /Bike to Work — www.biketowork.be

e Belgie - V Belgii dostava zaméstnanec, ktery jezdi na kole do prace, od statu
dotaci 0,20 euro za kazdy ujety kilometr — Info od Annie Roetynck, ETRA

e Madarsko — Bringazz a munkaba! (Magyar Kérekparosklub)
www.bringazzmunkaba.hu

¢ Nizozemi, které dotuje zaméstnanecké nakupy jizdnich kol do ceny 749 eur
bez DPH. — zdroj: Annie Roetynck, ETRA

e ltalie — prispévek statu na nakup jizdnich kol (letos 11,4 milionu eur a pFisti
rok chtéji pfidat dalSich 7,6 milionua) - zdroj: Annie Roetynck, ETRA
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Ukazky propagacnich materiala

,wp

l Soziales, Frauen, Famil be
Fd\rmd—ﬂh und Gesundheit

Q Bundesministerium
fUr Verkehr, Bau
und Stestentwicklung

Mit dem Rad =
zur Arbeit 2008 4’

Eine Initiative von
ADFC und AOK L

take
the hike

Improve your
_protect the en

Letak kampané ,Beat the Traffic*, Velka Britanie




Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro léta 2012 — 2015, s vyhledem do roku 2020

~v.,°...u.m§ T {i N\

USTERRE|CH ‘-‘ J. : ’ Radel~Bila§z1(‘Sl’t%.f»{z_aslatHrl

RADELT ) \ 14@;3885 o

129481 65

PRESSEFOTOS DRUCKAUFLOSUNG AKTUELL

Drei der besten Fotos aus der Serie "Ich radel zur Arbeit!" finden Sie hier zum
download, zur freien Verwendung mit Angabe: "Foto: Peter Provaznik, IGF"

lebensministerium. at

klima:akiv
[ X X ]

1 8’30‘Fum;r

16 “ eams

7098 pers

VORTELLE DES FAHRRADES

GEGENUBER DEM AUTD

ZUR| » f
4| ARBEIT .€ ‘
v KOSTENERSPARNIS

kg C024%

\ 3 \ / ,“- JFEHTS!SUD
Webova prezentace kampané ,Radelt zur Arbeit“, Rakousko

10



Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro léta 2012 — 2015, s vyhledem do roku 2020

3. PREKAZKY PRO POUZiVANI JiZDNIHO KOLA

Kazdodenni uzivani kola ve mésté komplikuje fada bariér, predevsSim legislativni
podminky, nedostatecna infrastruktura, pfedevsim ale vnimani dopravy na jizdnim
kole vétSinovou spolecnosti.

Mnozi lidé kolo maji a radi by ho vyuzivali k jizdam ve mésté, ale za souCasného
stavu si netroufaji. Podle vysledkl prizkumu cyklistické dopravy, ktery byl proveden
v roce 2010 v Praze, ma kazda domacnost praimérné 2-3 kola (primér 2,5 na jednu
domacnost). To znamena pomérné velky potencial k pravidelnému dojizdéni do
prace Ci do Skoly.
Prizkum se zaméil také na zjisténi hlavnich bariér, které odrazuji od ¢astéjSiho
pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku.
Hlavnimi prfekazky Ize pfitom shrnout do nékolika hlavnich oblasti:
1. Vnimana nebezpecnost, tedy pozadavek na dostate¢né hustou sit chranénych
a bezpecnych cest, na kterych se budou cyklisté orientovat
2. Nedostate¢né zazemi v cili cesty (bezpecné uloZeni kol, hygiena, previékani)
3. Zdravotni rizika jizdy na kole (mnoho lidi ma dojem, ze vdechovani exhalaci je
nebezpecné a na kole rizikové).
4. Vnimani jizdniho kola vétSinovou spolecnosti.

Prekazky pro castéjsi vyuziti kola
%
0 10 20 30 40 50 60

bezpecnost

uloZeni kol v cilovych mistech
sit komunikaci pro cyklisty
hygiena a prevlékani

prazskeé ovzdusi

ulozeni kol doma

znaceni cest pro cyklisty

vnimani jinymi lidmi

M cyklista M nejezdi kvili podminka pro cyklistikuv Praze

Zdroj: Vyzkum cyklistické dopravy v Praze, GfK, zafi 2010

Mnoho lidi, ktefi by jizdni kolo radi pouzivali, se setkava s odmitavou reakci na
strané svého zaméstnavatele. Analyza pravniho prostredi, ktera je podrobné
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popsana v kapitole 7, ukazuje, ze zaméstnavatelé v CR nejsou motivovani k tomu,
aby podpofili své zaméstnance k pravidelnému dojizdéni na kole.

Vétsi rozSifeni jizdnich kol ve méstech je proto podminéno propagacni kampani,
ktera by:
- vysvétlovala pfinosy cyklistické dopravy,
- obracela se na cilové skupiny zaméstnavatell stejné jako zaméstnanct,
- ménila vnimani jizdniho kola od nastroje rekreace a sportu smérem
k dopravnimu prostfedku pro kazdého.

"n

LR

i

s
\

12



Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro léta 2012 — 2015, s vyhledem do roku 2020

4. PRIKLADY Z CR

PFestoze jizdni kolo je v CR pfijimano vnimano pfedevsim jako nastroj rekreace
vhodny pro volny ¢as, nezanedbatelny pocet lidi jej pouziva také pro kazdodenni
dopravu. Jiz dnes néktefi zaméstnavatelé aktivné podporuji pouzivani jizdniho kola
pro cesty do prace a z prace, najdou se i pfiklady sluzebnich kol.

Nasleduijici pfiklady ilustruji skute€nost, Ze jiz dnes existuji v komerénim sektoru i ve
vefejné spravé organizace, které chapou vyznam cyklistické dopravy:

Parkovisté pro jizdni kola

3 Parkovisté v podzemnich garazich
Nova budova CSOB v Praze-Radlicich umoZzriuje bezpecné uloZit jizdni kola
zameéstnancu

AS——
Zoologicka zahrada v Praze nabizi
parkovani svym navstévnikam i
zaméstnancum

ZOO Praha - Parkovisté zaroveri slouZi
k uskladnéni zaméstnaneckych kol
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Sluzebni jizdni kola

Postovni doru€ovatelé, policisté a messengefi jsou typy zaméstnani, které pfimo
vybizeji k pouzivani jizdniho kola. SluZebni jizdni kola dnes ale pofizuji také dalSi
instituce:

2 ¥ o fien B
Jizdni kola pouZiva Méstska policie V roce 2009 zakoupilo Ministerstvo

v méstské casti Plzeri-Slovany Zivotniho prostredi CR sluZebni jizdni kola

Sluzebni jizdni kola mohou vyuZit také
Zaméstnanci odboru Zivotniho prostfedi Uradu
meéstské casti Prahy 12.

Foto: MC Praha 12

Jizdni kola pouZivaji k pfesunu
Vv rozsahlém arealu také zaméstnanci
Z00 Praha.
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5. REALIZOVANE PILOTNi PROJEKTY DO PRACE

NA KOLE
Praha
=
- Termin soutéze: kveten 2011 ﬂi
- Zakladni charakteristika: Soutéz CI)‘.-})

firemnich tyma, které mély 2-5 ¢lend.

v . .. . v ws v 4
" otjen zaiongen kiomatrs* egepst | W0 PIRAGE NA HOLE

jednotlivec, nejlepsi tym),
cyklozaméstnavatel roku, kreativni soutéz.

- Pocet u€astnikl: 1025 zaméstnancl ve 274 tymech ze 181 organizaci

- Pocet ujetych ,Zelenych kilometrd“ celkem pres 318 000km; vitézny tym
5114km, vitézny jednotlivec 1363km béhem soutézniho mésice

-V ramci kampané byla provedena analyza mobility managementu pro 4
organizace.

- Organizator: Auto*Mat, o.s.

- Web kampané: www.dopracenakole.net

Celkem 1025 lidi se zucastnilo soutéze Do prace na kole, ktera probihala v pribéhu
kvétna v Praze. Hlavni vyhry ziskali zaméstnanecké tymy, které najely nejvice
kilometri na cesté do prace a z prace.

Na stupnich vitézl nakonec stanuli zaméstnanci firmy Tesco,ktefi najeli vice nez pét

tisic kilometrd. Druhy a tfeti nejsilnéjSi tym sestavila Sekce vyzbrojovani ministerstva
obrany a spole¢nost DHL.

Auto*Mat vedle téch, kdo ujeli nejvice kilometrt, ocenil i dalSi GCastniky kampané. Za
kreativni pfistup ziskal tym Fyziologického Ustavu Akademie véd CR méstské kolo
Bicykl Made in Zizkov, a to za zaslanou fotografickou baser o cesté do prace na
kole.

Organizatofi vyhlasili také ,,Cyklozaméstnavatele roku®, kterym se za v8estrannou
podporu dojizdky svych zaméstnancl do prace na kole stala firma Et Netera.

Slavnostniho vyhlaseni vysledkua v ¢ervnu 2011 se zucastnili a ceny vyherciim
predali herec Krystof Hadek, dokumentaristka Linda Jablonska a dansky velvyslanec
Ole E. Moesbhy.

Prazska kamparn ,Do prace na kole“ byla uréena zaméstnancim firem, ufadu i
dalSich organizaci. Jeji pravidla vychazeji z podobnych soutézi, které se jiz fadu let
poradaji napfiklad ve Velké Britanii, v Némecku nebo v Madarsku.
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Pardubice

Y 4
- Termin soutéze: zari 2011 DO P RAC

- Zakladni charakteristika: Soutéz ‘
firemnich tyma, které mély 2-4 &leny. N A Ko L
Duraz byl kladeny na pravidelnou
dojizdku, do zavérecného slosovani EZ E Y {
byly zafazeny tymy, které ujely v daném obdobi alespor dvé tfetiny vSech cest
na kole.

- Pocet u€astnikl: 697 zaméstnancl ve 276 tymech ze 112 organizaci

- Organizator: Mésto Pardubice
- Web kampané: http://dopracenakole.pardubice.eu

Celkem 697 lidi se zucastnilo soutéze Do prace na kole, ktera probihala celé zafi

v Pardubicich. Jejim cilem bylo podpofit pravidelné dojizdéni do prace nebo do Skoly
na kole. Vyhercem soutéze se stal tym Ranni ptacata z Univerzity Pardubice, ktery si
jako vyhru odnesl dovolenou od spolecnosti Medila.

Slavnostni vyhlaseni vysledku se uskutecnilo na slavnosti ,Mésto na Miru“, kde
vyherce spoleéné vylosovali naméstek primatorky Martin Bilek a dansky velvyslanec
Ole E. Moesbhy.

Pardubice jsou povazovany za cyklistické mésto, vétSina opatfeni pro cyklisty tu
vznikla uz pocatkem 90. let. Mezi Ceskymi mésty nad 50 tisic obyvatel maji
Pardubice nejvice cyklistl. Ve srovnani s matadory cyklistické dopravy zapadni
Evropy v8ak stale vyrazné zaostavaji. Mésto proto hleda dalSi cesty, jak zvysit pocet
lidi, ktefi kolo pouzivaji ke kazdodenni dopravé do prace nebo do Skoly.

Pardubicka kampan ,Do prace na kole® se inspirovala zahraniCnimi vzory, pfedevsSim
Danskem, které je proslulé svoji pfivétivosti k cyklistim. Do celonarodni danské
kampané pod nazvem , Vi cykler til arbejde” (v pfekladu ,Jezdime na kole do prace®)
se v kvétnu 2011 zapoijilo vice nez 93 tisic lidi, ktefi spole¢né najeli 12,5 milionu
kilometru.
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6. KONCEPT KAMPANE DO PRACE NA KOLE

Cilem kampané je propagovat jizdni kolo jako dopravni prostfedek vhodny pro bézné
kazdodenni dojizdéni do prace nebo do Skoly.

Kampar by svoji formou a nastavenim méla:

e byt pouzitelna v riznych méstech, které maiji rozdilnou dopravni infrastrukturu,
morfologické a dalSi podminky apod.,

e zapojit firmy, jednotlivce i organy mistni samospravy,

e podporovat image jizdniho kola nikoli jako prostfedku rekreace nebo sportu,
ale prfedevsSim zdravéeho dopravniho prostfedku pro kazdy den a vSechny
skupiny populace,

e akcentovat pravidelnost dojizdéni do prace na kole (tj. sledovat pfedevsSim
fakt, zda zaméstnanec pfijel do prace na kole)

e zménit vnimani pravidelného dojizdéni na kole z archaické a krajové
zalezitosti ve spolecensky standard.

Kampan je zaloZzena na soutézi, do niz se mohou zapojit tymy spolupracovnikd
reprezentujici komercni firmy, neziskové organizace, Skoly, €i organy statni spravy a
mistni samospravy. Subjekty, které se chtéji zapojit do kampané, se zavazuji
respektovat metodiku projektu.

Kampan muze pracovat s nejriiznéjSimi kategoriemi podle toho, jakého cile se ktera
obec snazi kampani dosahnout. V pfipadé propagace cyklodopravy do prace jako
bezemisni nahrady automobilové dopravy Ize akcentovat usporu CO2 (sledovani
poctu ujetych kilometrt a po¢tu nahrad cest autem).

Priklady ukazatel pro vyhodnoceni dopadu kampané:

Uéast v soutézi
- pocet uCastnikl soutéze — kolik je registrovano a pravidelné eviduje jizdy
- pocet zaméstnaneckych tymu
- pocet firem, ze kterych jsou zaméstnanecké tymy

Zajem o kamparn
- pocet emailt doru¢enych ucastnikim soutéze
- navstévnost stranek, pripadné pocet pfiznivcl prostfednictvim socialnich siti
- pocet ohlasu v tisku, radiu a TV

PR aktivity poradatele
- pocet vydanych tiskovych zprav, tiskovych konferenci

Sougasti kampani mohou byt i plany pro fizeni mobility (Mobility Management®) ve
vybranych spole€nostech a institucich. Jde o nastroje a postupy, které maiji pfi
zachovani pozadované dopravni obsluznosti vést k snizeni dopadd na Zivotni
prostredi.

® Podle metodiky European Platform on Mobility Management, www.epomm.eu
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V ramci toho mohou zaméstnavatelé pfijmout fadu opatfeni, jako napfiklad:
- pofizeni firemnich kol/elektrokol,
- zfizeni parkovaci infrastruktury,
- proplaceni jizdenek na MHD,
- vytvofeni vnitfnich smérnic pro pouzivani jizdnich kol,
- apod.
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7. JIZDNI KOLO JAKO DOPRAVNI PROSTREDEK
Z POHLEDU ZAKONA

Uvodem:
SirSi pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku na pracovni (sluzebni) cesty
narazi na mezery v nasi legislativé.

| kdyz zakon umozniuje pouzivat soukroma jizdni kola pro pracovni cesty,
zameéstnanclm za né nelze pfiznat cestovni nahrady. Pfijeti jizdniho kola jako
rovnocenného dopravniho prostfedku navic vyzaduje specifické sluzby a zazemi na
strané podnikatele (minimalné kryté a dobfe zabezpecCené parkovani) a takeé je
podnikatel povinen vydat vnitfni nafizeni, které upravuje provoz kol, v€etné
pravidelného Skoleni fidi€u. PFi vytvafeni podminek se podnikatelé setkavaji

s nejistotou, nebot pro provoz firemnich jizdnich kol zatim u nas neexistuje dostatek
zkuSenosti. Také dotazané finan¢ni urady se rozchazeji v pozadavku na vedeni
knihy jizd.

Na strané podnikatell jsou i obavy z vétSiho rizika pracovniho urazu, které vyplyva
z vysSi zranitelnosti cyklistd. | kdyz vétSinou jde pouze o nebezpecnost zdanlivou
(cyklisté voli pfirozené chranéné cesty — cyklostezky, zklidnéné komunikace, kde
jsou ohrozeni podstatné méné nez napf. motorkafi na silnicich), obavy z mozného
pracovniho urazu a nasledného fizeni se mezi podnikateli stale objevuiji.
Spolecnosti se proto asto snazi pfenést zodpovédnost na zaméstnance, nékdy to
dokonce muze vést k vydani vnitiniho nafizeni, které zakazuje pouzivat v pracovni
dobé jizdni kola (napf. ve velkych arealech vyrobnich zavodd, v nemocnicich apod.).
Podnikatell a spolecnosti, které provozuji firemni jizdni kola, je velmi malo, jedna se
spiSe o ojedinélé pfipady.

Dojizdka na pracovisté a z néj se z hlediska zakona nepovazuje za pracovni cestu, a
zodpovédnost je tedy plné na zaméstnanci. Proto se kola podstatné Castéji pouzivaji
prace na cesty z a do prace a v této oblasti je zaroven nejvétsi potencial pro
pravidelné pouzivani jizdniho kola.

21



Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro léta 2012 — 2015, s vyhledem do roku 2020

v s

Podrobnéjsi informace

Jizdni kola v majetku podnikatele nebo obchodni spoleé¢nosti

Pro firemni ucely je mozné zakoupit kolo jako dopravni prostfedek. Kolo jako
dopravni prostfedek musi byt pouzito — slovy zakona - ,k dosazeni, zajisténi a
udrzeni zdanitelnych pfijmu“ pfislusné fyzické nebo pravnické osoby. Jizdni kolo
musi byt v takovém pfipadé pouzivano pouze na dopravu, ne napf. pro ucely
reprezentace.

V praxi se postupem Casu stalo zvykem pfijimat jako dopravni prostfedky pfedevsim
automobily, v menSi mife motocykly. ProtoZze firemnich jizdnich kol zatim mnoho
neni, mohou pfeci jen vyvolat otazky ze strany finan¢nich ufadu. Jako dikazni
material by méla byt postacujici kniha jizd, popf. svédectvi klientl, Ze podnikatel
pouziva jizdni kolo pfi vykonu své vydélecné cinnosti. Roli pfitom bude hrat také
podnikatelska €innost subjektu. Zafazeni nakladd do ucetnictvi se pfitom odviji od
pofizovaci ceny. Pokud je pofizovaci cena nizZSi nez 40.000 K¢, Ize zanést nakup do
vydaju pfimo. Jizdni kolo v cené vysSSi nez 40.000 KE je mozné zaradit do
obchodniho majetku a odepisovat v 1. odpisové skupiné.

Podle poslednich zkuSenosti finanCni ufady pfijimaji jizdni kola jako dopravni
prostifedky bez problému, zejména pokud jde o elektrokola nebo kola méstského typu
(citybikes). Problém mulze nastat napf. u prokazovani ucelu v pfipadé MTB kol. V
takovém pfipadé opét hraje roli predevsim povaha podnikatelské Cinnosti.

Stejné jako u automobild mize byt problematické soukromé pouzivani firemniho
jizdniho kola pro cesty z/do prace. V takovych pfipadech mize FU odmitnout uznat
naklady na jeho pofizeni a provoz jako dafové uznatelné, nebo je uznat pouze z
Casti. Pokud firma vlastni jizdni kola, |ze doporucit je provozovat pouze pro ucely
spojené s Cinnosti firmy (napf. na cesty ke klientim, inspekéni cesty apod.).

Provoz jizdnich kol pro pracovni (sluzebni) cesty

Provoz jizdnich kol v ramci pracovni doby podléha, pokud jde o bezpecnost prace,
stejnym pravidlim jako provoz motorovych vozidel. Zaméstnavatel by mél pro tento
ucel vydat vnitfni predpis, obdobny jako pro provoz automobili. Podle Inspektoratu
bezpec€nosti prace je minimalni povinnosti zaméstnavatele usporadat Skoleni Fidicu,
které bude obsahovat:
e Skoleni dopravnich predpist (se specialnim zaméfenim na cyklisty, podle
zakona 361/2000 Sb.),
e pouceni o povinné vybaveé jizdniho kola (podle vyhlasky 341/2002 Sb.)
e seznameni s obsluhou jizdniho kola (opravy, nafadi, kontakty pro pfipad
defektu apod.).
Kromé toho muze zaméstnavatel upravit také dal$i podminky, napf. povinné noSeni
helmy, zpusob ukladani jizdnich kol, pouzivani sluzebnich/soukromych jizdnich kol,
hmotna odpovédnost za firemni kola, vedeni knihy jizd apod. Zaméstnavatel mize
také nafidit zaméstnanci volbu dopravniho prostfedku pfi sluzebnich a pracovnich
cestach.
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Cestovni nahrady za pracovni (sluzebni) cesty

Z hlediska cestovnich nahrad zakon umoznuje proplacet zaméstnancum firmy pouze
jizdy uskute¢néné motorovym vozidlem. Na nemotorové prostredky se tento predpis
nevztahuje, resp. pro tento pfipad neexistuji v zakoné definovana pravidla (od roku
2007 problematiku cestovnich nahrad upravuje Zakonik prace). Sazebnik pro vyse
nahrady pocita pouze s motorovymi dopravnimi prostfedky. Za motorova vozidla
mohou byt povazovana pouze elektrokola. Na né se pak vztahuje pausalni nahrada
ve vysi 1 KE/km (stav k 11/2011).

Zaméstnavatel muze vydat interni pfedpis, ktery pfizna zaméstnanci nahrady za jizdu
na kole. Takova nahrada nebude u zaméstnavatele urcité danoveé uznatelna, naopak
u zameéstnance bude pfedmétem dané — tj. pfesné opacné nez nahrad podle
pfedchoziho odstavce, které jsou u zaméstnavatele dafiové uznatelnym nakladem a
u zaméstnance dani nepodléhaji. Takové feSeni je finanéné nevyhodné pro
zameéstnavatele i pro zaméstnance.

PFi pouziti soukromého jizdniho kola mize zaméstnavatel vyuzit také §190 Zakoniku
prace. V tomto pfipadé jsou pfijmy na strané zaméstnance osvobozené od dané, u
zameéstnavatele budou danové uznatelnym nakladem:

»,§ 190 (1) Sjedna-li zaméstnavatel, popfipadé vnitfinim pfedpisem stanovi
nebo individualné pisemné uréi podminky, vysi a zplsob poskytnuti nahrad za
opotrebeni viastniho néaradi, zafizeni nebo jinych predméti potiebnych k
vykonu prace zaméstnance, poskytuje mu tuto nahradu za dohodnutych,
stanovenych nebo uréenych podminek.*

Zaroven ovSem musime dodat, Ze vSechny dotazané financni ufady se k moznosti
vyplaceni cestovnich nahrad za pracovni (sluzebni) cesty na jizdnim kole vyjadfily
negativné.

Odpovédnost za pracovni Urazy

Na cestach do prace a z prace (tedy cesty mezi domovem a pracovistém, v Case
mimo obvyklou pracovni dobu, ktera je sjednana v pracovni smlouvé) nenese
zameéstnavatel Zadnou zodpovédnost za své zaméstnance.

Na pracovnich (sluzebnich) cestach se pfipadné zranéni hodnoti jako pracovni uraz.
Nejcastéji se v tomto pfipadé jedna o dopravni nehody, u kterych se postupuje stejné
jako pfi nehodach v motorovém vozidle. O vysi nahrady se rozhoduje v zavislosti na
policejnim Setfeni, pouze na ucelovych komunikacich musi zaméstnavatel nehodu
proSetfit na své vlastni naklady.

Pfi tomto Setfeni se hodnoti dodrzovani zakona, mira zavinéni nehody a také to, zda
zaméstnanec postupoval v souladu s vnitinimi pfedpisy (napf. mél na hlavé helmu,
pfedepsané vybaveni apod.).
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Odpovédnost za odkladani jizdnich kol

Odpovédnost zaméstnavatele za majetek zaméstnancu

Podle §267 Zakoniku prace zodpovida zaméstnavatel za véci, které jsou obvykle
pfinaseny do prace. Az do roku 2006 obsahoval zakon také klauzuli, ktera ukladala
zaméstnavateli povinnost ,zajistit uschovu véci a obvyklych dopravnich prostfedku
zaméstnanclt®“. Automobil podle vykladu zakona nebyl povaZzovan za obvykly
dopravni prostfedek, jizdni kolo vSak ano. Vypusténim této véty z nového zakoniku
prace, platného od roku 2007, zaméstnavatelé tuto povinnost ztratili.

V pfipadé odcizeni kola tak zaméstnavatel nenese odpovédnost za vzniklou Skodu.
Zfizeni cyklistického stojanu nehraje Zadnou roli — zodpovédnost lezi pIné na majiteli
jizdniho kola — zaméstnanci.

Pokud by ale zaméstnavatel pouzivani jizdnich kol vyslovné povolil a vyhradil
zaméstnanclm (napf. vnitinim predpisem) zvlastni misto k jejich odkladani, pak by
za odloZené jizdni kolo patrné odpovidal. Stejné tak, pokud by zaméstnavatel
zaméstnanci schvalil jizdni kolo jako dopravni prostfedek pro pracovni (sluzebni)
cestu, odpovidal by za Skodu, ktera zaméstnanci vznikla v souvislosti s timto
pouzitim kola pro pracovni ucely.

Odpovédnost provozovatele za jizdni kola navstévniku

V pfipadé kradeze jizdniho kola napf. pfed restauraci se postupuje podle §433
Obcanského zakoniku. Podle né&j nese provozovatel odpovédnost pouze v pfipadé,
Ze provozovani je zpravidla spojeno s odkladanim kol (tedy napf. v pfipadé
cykloopravny, prodejny kol, restaurace uréené pro cyklisty apod.). DalSi podminkou
je umisténi kola na misté k tomu ur¢eném nebo obvyklém. Vyloucena jsou tedy jizdni
kola, ktera nebyla umisténa ve stojanu ale napf. pouze opfena o zed.

Shrnuti

| kdyZ zakon umoZznuje pouzivat soukroma jizdni kola pro pracovni cesty,
zaméstnanclm za né nelze pfiznat cestovni nahrady. Jejich vyplaceni pro firmy
znamena finan¢ni znevyhodnéni, podle Zakoniku prace je nelze vykazat jako danové
uznatelnou polozku.

Pfijeti jizdniho kola jako rovnocenného dopravniho prostfedku navic vyzaduje
specifické sluzby a zazemi na strané podnikatele (minimalné kryté a dobre
zabezpecené parkovani) a také je podnikatel povinen vydat vnitfni nafizeni, které
upravuje provoz kol, v€etné pravidelného Skoleni Fidi¢a. Pfi vytvareni podminek se
podnikatelé setkavaji s nejistotou, nebot pro provoz firemnich jizdnich kol zatim
neexistuje dostatek zkuSenosti. Dotazané financni ufady se také rozchazeji

v pozadavku na vedeni knihy jizd.

Obavy jsou i z vyS8iho rizika pracovniho Urazu, které vyplyva z vysS8i zranitelnosti
cyklistd. | kdyz vétSinou jde pouze o nebezpelnost zdanlivou (cyklisté voli pfirozené
chranéné cesty — cyklostezky nebo zklidnéné komunikace, kde jsou ohrozeni
podstatné méné nez napf. motorkafi na silnicich), obavy z mozného pracovniho
urazu a nasledného fizeni se mezi podnikateli stale objevuiji.
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Pfi poZzadavcich na firemni zaméstnanecka kola se proto firmy ¢asto snazi pfenést
zodpovédnost na zaméstnance. Nékdy to dokonce muze vést k vydani vnitfniho
nafizeni, které zakazuje pouzivat v pracovni dobé jizdni kola (napf. ve velkych
arealech vyrobnich zavodl, v nemocnicich apod.). Podnikatell a spoleCnosti, které
provozuji firemni jizdni kola, je velmi malo, jedna se spiSe o ojedinélé pfipady.

Na cesty mezi bydlistém a pracovistém se zodpovédnost zaméstnavatele nevztahuje,
proto se na cestovani do prace a z prace pouziva kolo relativné nejcastéji a
v této oblasti je také nejvétsi potencial.

Zpracovatel dokumentu.
Ing. Jitka Vrtalova
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