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Literatura €asto klade diraz na rozdil mezi infrastrukturou
pro cyklisty v pohybu traffic nehybnou cyklistickou dopravu
Opatfeni ke zlep3eni cyklistické dopravy jako napf. sit cyklos-
tezek ma obvykle vliv na infrastrukturu. Tyto dopady zahrmu-
ji budovani stezek pro cyklisty nebo vicetcelovych pfechodd.
Infrastruktura pro nehybna kola zahrnuje vSechny typy par-
kovani jizdnich kol od jednoduchych stojanli na kola s vel-
kym mnozstvim mist po vysoce kvalitni kompletni servis par-
kovani jizdnich kol.

Na podporu cyklistiky ve mésté nebo v obci musi byt vénova-
na pozornost zlep3eni nehybné cyklistické dopravy.

Vystavba parkovisté jizdnich kol naramné zlepsuje
podminky pro cyklistiku. Kvalitni parkovisté nabizi
nasledujici vyhody:

a) Prislusenstvi pro parkovani jizdnich kol zvysuje
ochranu pred kradezi kol a vandalismem
Kola se zamkem jsou lépe chranéna proti kradeZi a van-
dalismu neZ kola volné stojici. PfistfeSek chrani pfed ne-
pfizni pocasi. To se na jednu stranu tykda Zivotnosti kola,
a na druhou stranu je bezpecné parkovisté predpokla-
dem pro vyuzivani kvalitnéjSich a drazsich jizdnich kol,
kterd poskytuji svym uzivatellim vétsi radost z jizdy.
Zejména s ohledem na rostouci prodeje relativné dra-
hych elektrokol je kazdodenni bezpecné parkovani nut-
nosti.

b) Dobfe umisténa parkovaci mista vytvareji poten-
cial ke zméné
Zfizeni dobrych umisténi pro parkovaci mista jizdnich kol
pobliz hlavnich tepen méstské dopravy a pobliz déleZitych
cilovych bodd vytvafi silnou motivaci k cestovani na kole.
Pokud jsou parkovaci stani pro jizdni kola lépe umisténa,
nez ta, kterd jsou ur¢ena pro motorova vozidla, pfechod k
cyklistice bude tim jednodussi.

Védéli jste, ze ..."

... 12% vsech ukradenych kol bylo zaparkovano
na verejnych mistech?

... 6 kol se da zaparkovat na misto pro jedno
auto?

... 23 % obéti kradezi kol si uz zadné dalsi kolo
nekoupi?

Definice pojm v této brozure:
Prlivodce pouziva nasledujici vyrazy:

Stojany na kola: zafizeni na ulicich pro parkovani jizdnich
kol. Stojany na kola jsou obvykle ur¢eny pro jedno aZz dvé
jizdni kola.

Parkovaci mista pro kola: parkovisté specialné urcena pro
parkovani kol, a to bud've stojanech, nebo na parkovisti pro
jizdni kola.

Parkovisté pro jizdni kola: zafizeni, které se sklada nej-
méné z péti mist pro jizdni kola a které ma idealné také
vlastni pfistup a vychod.

Pro pIné vyuZiti potencidlu cyklistiky by mél byt vybudovan
dostatecny pocet kvalitnich parkovacich prostor. Tato pfiruc-
ka je zaméfena na organy mistni spravy a dopravni plano-
vani a slouZi jako voditko pro vybér a pro koncepéni névrhy
stojant na kola.

1 BMVIT (2010): Radverkehr in Zahlen. Daten, Fakten und Stimmungen, S. 48ff.,
Wien.BMVIT (2009): Préiventionsstrategien zum Fahrraddiebstahl. Fakten, Hintergriin-
de & Maf3nahmen, S. 6, Wien.



2. Kritéria kvality parkovisf
pro jizdni kola

Nésleduje diskuse o deseti kritériich pro posouzeni kvality zafizeni pro jizdni kola. Rozdil
bude mezi péti zékladnimi pozadavky, které kazdé parkovisté musi spliovat, stejné jako
pét dalsich kritérii, které déle zvysuji kvalitu.

Moznost zamknout zaparkovana kola
Dilezitym kritériem pro zhodnoceni kvality parkovisté je
mozZnost uzamceni kol na stojanech. Kolo, které neni jen

2.1 Kritéria kvality pro parkovani jizdnich
kol — prehled

. . zamcené, ale zaroven také pfivazané ke stojanu, je lépe
Moznost zamknout kolo ve stojanu

chranéno pred kradeZi a vandalismem neZ pouze zamde-

Parkovaci misto né, volné stojici kolo. Stojany na kola musi byt dobfe ukot-
.. - o vené k zemi.

Bezpecné a stalé parkovani

Pfistupnost Parkovaci misto

Jizdni kolo je Siroké 60 az 70 cm. Parkovisté, kde jsou kola
zaparkovana vedle sebe na stejné drovni, by proto méla byt
Piistiesi nejméné 80 cm Siroka a 200 cm dlouha (1,6 m2). Toto je
dobré méfitko pro navrhy na cyklisticka parkovisté. Prosto-
rové Usporné parkovaci jednotky mohou byt vytvofeny roz-
misténim kol v prostoru do rliznych vySek, nebo zménou
parkovacich smér(l (pfedni kola se pfekryvaji). Pfili§ Uzké
Zietel vici specialnim vozidlim parkovaci plochy zpiisobujf riziko poskozeni kol pFi parko-

vani.

Bezbariérovy pristup

Osvétleni a viditelnost

Cistota a udrzba

vrv

Rozsifené specifikace Zakladni specifikace

600000000

Servisni zazemi

Obrdzek: wv;wws-meu | pt:/-f



Sikmé parkovani kol — Prostor potfebny pro 4 kola: 9 m?

Zdroj: RVS 03.02.13; design: FGM
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Paralelni parkovani jizdnich kol — Prostor potfebny pro 4 kola: 6,4 — 9,6 m?
Zdroj: RVS 03.02.13; design: FGM
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Bezpecny a stabilni stojan

Jizdni kolo musi byt moZné bezpecné zamknout do stabilni-
ho stojanu. Pfi parkovani by se kolo nemélo pfevratit nebo
ujizdét. Vysoce kvalitni pfislusenstvi poskytuje moznost
opfit kolo o ty¢ (drzak nebo ram), a také jej opravit, pokud
je to mozZné. Takové stojany na kola jsou znamy jako pfedni
drzéky. Je-li zamceno pouze predni kolo, mize dojit k téz-
kému poskozeni v pfipadé, Ze se kolo preklopi. Takze tzv.
.ohybacky kol , jsou znamenim nizké kvality parkovisté.

Obrézek: Rasti GmbH

Pristupnost

Parkovéani by mélo byt pfistupné a snadno k nalezeni. Pro-
fesionalni cyklistické zony v bezprostfedni blizkosti destina-
ce by mély byt na svém pocatku oznaceny a dobfe viditel-
né. Je rovnéz dlezité zaclenit parkovaci zény a znaceni do
sité cyklostezek tak, aby nevznikaly zbytecné oobjizdky na
trasach. Smérovky k moZnostem parkovani kol by mély byt
vyvéseny na vsech hlavnich destinacich (napf. nadrazich,
nakupnich stfediscich, atd.).




ji budou kola vyuZivana. Parkovani by proto mélo byt bez-
bariérové. V idealnim pfipadé by méla byt parkovaci mista
umisténa v Urovni terénu a snadno pfistupnd. Parkovani za
schody, nebo tam, kde je pfistup jen pfes Uzké prdchody,
pouZiti kol ztéZuje.

Prekazky v podobé schod a tzkych pristupl na parkovisté
jsou problematické. Snizuji atraktivitu parkovist, a to i v pfi-
padé Ze zde jsou nainstalovany najezdové kolejnice.

Cisténi a adrzba

Vefejné pfistupna parkovisté maji ¢asto problém, Ze jsou
zneuzivana jako UloZiSté pro poskozend kola. Aby se to-
muto zabranilo, mély by byt provadény pravidelné kontro-
ly azvefejfiovana upozornéni s pozadavky na majitele, aby
poskozena jizdni kola odstranili. Pokud by nedoslo ve sta-
novené lhité k népravé, mohla by obec tato kola odstranit.

Pristiesi

Pristfesi chrani zaparkovana kola pfed povétrnostnimi vlivy.
Chrani kola (napf. proti zreznuti) a chrani pred zmoknutim
jejich sedla. Z tohoto diivodu by vétsina parkovacich mist,
zejména pro dlouhodobé parkovani, méla byt zastfedena.

Obrézek: www.ziegler-metall.at



Osvétleni a viditelnost

Osvétlené a dobfe viditelné parkovani zvyysuje pocit bez-
peci na vefejnych prostranstvich a také pomaha zabranit
kradezim. Pokud parkovisté nelze napéjet, méla by byt zva-
Zovana moznost vyuZziti soldrniho osvétleni. Viditelnost se
tykd hlavné kontaktu mezi kolemjdoucimi a parkovistém.
Pouze v pfipadé, Ze parkovisté je jasné viditelné, lidé si jej
vsimnou. Opét plati, Ze ¢im lepsi viditelnost, tim vyssi bez-
pecnost a ochrana proti kradeZi a vandalismu.

Zietel vici specialnim vozidliim

Vyhledové budou parkovisté slouzit kollim vsech velikosti
a Sifek. Kromé obvyklych méstskych kol je tfeba uvaZovat
také o specialnich kolech. Jsou to napfiklad pfepravni jizd-
ni kola, kola s détskymi pfivésy, tfikolky pro seniory, stejné
jako kola pro déti s mensi velikosti rdm{. Specialni kola po-
tfebuji vice prostoru v rdmci parkovisté a Siroky vchod. Na-
priklad zejména u détskych hfist je tfeba vzit v Gvahu vyssi
poptavku po jizdnich kolech s pfivésy.

Servisni zazemi

Dali opatfeni ke zvySeni kvality sluzeb parkovist. Zahrnu-
je skfifiky pro vybaveni (napf. cyklistické helmy, cyklistické
batohy) a samoobsluzné stanice, které jsou vybaveny nara-
dim, hustilkami, duSemi v automatu atd. Vefejna dostup-
nost umoznuje cyklistim udrZovat a opravovat sva kola po
cely den. PIné vybavené stanice pro jizdni kola nebo gara-
Ze nabizi také pdjcovani jizdnich kol a dobijeni baterii pro
elektrokola.

Obrézek: CO,NeuTrAlp | Comune di Padova

Obrézek: www.pusch-schinnerl.com



2.2 Specifické pozadavky pro kratkodobé
parkovani jizdnich kol

Parkovisté pro kratkodobé parkovani jizdnich kol (od né-
kolika minut az po nékolik hodin) by méla byt rychla, bez-
pecnd a dostupna na kole. DilleZita je také jednoduchost a
praktickd vyuZitelnost.. Plati pravidlo: ¢im krat3i je zastav-
cilem a parkovacim mistem! Kratkodobé parkovani tudiz
musi byt umisténo v bezprostfedni blizkosti mista urceni.
Pokud je vzdalenost mezi plvodnim mistem nebo mistem
ureni a stojany na kola pfilis velkd, nebude se kratkodobé
parkovani pouZivat a kola budou zaparkovana anarchicky
kdekoliv. Toto je nejen hlavni nedostatek pro samotné cyk-
listy, ale také se tim pfili$ nepfispiva k atraktivnimu mést-
skému panorama.

Méfitko pro maximalni vzdalenost mezi parkovistém a cilo-

vou destinaci s nékolikaminutovou zastavkou je asi pét me-
tr{. Parkovani tam, kde lidé zdstanou po dobu nékolika ho-
din, by mélo byt umisténo ne vice nez 15 metrd od vchodu.

,Optimalni parkovisté pro kratkodohé parkovani je
v bezprostredni blizkosti vstupu do vyznamnych ob-
jektt a pfimo pristupné z cyklostezky.”

Prijatelna vzdalenost mezi parkovistém a cilem v zavislosti na planované délce pobytu

Zdroj: Celis, Bolling-Ladegaard, 2008
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Obrézek: Chang Yang Yew creative commons 2.0 license

Kratkodobé parkovani:

U-stojan: klasicky obraceny U-stojan dovoluje, aby bylo kolo
bezpené zamcené, a chrani jej také pfed padem. Stojan ma
dvé mista pro jizdni kola. Stojany mohou byt zapustény do
betonu nebo pfisroubované k zemi.

Drzak ramu u pfedniho kola: Pfedni kolo je navic pevné
pfipojeno ke stojanu. Kolo je velmi stabilni a je dobfe chra-
néno pred prevracenim.

Mobilni stani: mobilni systémy nejsou pevné spojeny se
zemi, a tak mohou byt rychle demontovany. SlouZi jako do-
Casné parkovisté pfi vétsich akcich.

Obrézek: Ing. Weiss, Stadt Salzbugr

2.3 Specifické pozadavky pro dlouhodobé
parkovani jizdnich kol

Dlouhodobé parkovani znamena stani po dobu nékolika
hodin. MdZe se jednat o parkovani kola, kdyZ jsme v praci,
doma nebo na nadrazi. Cyklisté, ktefi parkuji sva kola po
delsi dobu, majf odlisné parkovaci potfeby. Aspekty jako je
pi kratkodobém parkovani. Z tohoto ddvodu mdze byt po-
nékud vétsi vzdalenost mezi cilem a parkovistém akcep-
tovana.

Mezi minimaIni poZadavky na dlouhodoba parkovaci mis-
ta patfi U-stojany, pfistfesky proti vlivim pocasi i dobré
osvétleni. Pro zvyseni kvality mlZe parkovisté poskytovat
dalsi sluzby. Mezi né patfi opravy, skfifiky, Uschovna zava-
zadel a pdjcovna kol. Pro Fedeni konkrétnich poteb elek-

Optimalni ochranou proti povétrnostnim vlivim, odcizeni
a vandalismu je to, kdyz m(Ze byt jizdni kolo zaparkované
v zamcené mistnosti a ne venku. Zamky na kola, parkovis-
té a garaZe patfi mezi nejoblibenéjsi systémy dlouhodobé-
ho parkovani jizdnich kol.



Dlouhodoba parkovisté jizdnich kol:

Kryté stojany na kola: kryté parkovani pro ochranu pred
prirodnimi Zivly. Kryty se vyrabéji v riiznych tvarech a designu
tak, aby se dobfe vclenily do krajiny.

Skiriky na kola: skiiriky na kola jsou mini garéZe pro jizd-
ni kola. Jizdni kola mohou byt uloZena v uzamykatelnych bo-
xech spolu s pfisluenstvim (pfilby, zavazadla, sedacky pro
déti, atd.). Jizdni kolo je nejen chranéno pred povétrnostnimi
vlivy, ale také proti kradeZi a vandalismu. To je zvlasté dlile-
Zité pro kvalitnéjsi kola. Mohou byt instalovany také nabijeci
stanice baterii elektrokola.

Stanice pro jizdni kola: nejvétsi komfort z hlediska bez-
pecnosti a sluzeb nabizeji stanice pro jizdni kola. Zde jsou
kola uloZena v samostatné budové s bezpecnostni sluzbou.
Mnoho stanic také poskytuje dopliikové sluzby jako jsou
opravny, pljcovny jizdnich kol a prodej pfislusenstvi a na-
hradnich dilG. Vzhledem k vysokym fixnim nakladdim se sta-
nice pro jizdni kola vyplati jen v minimalni kapacité cca 100
mist. Stanice pro jizdni kola by proto méla byt zavedena pou-
ze v mistech s vysokou poptavkou po parkovacich mistech.

Obrdzek: www.ziegler-metall.at

2.4 Inovace v parkovani jizdnich kol

Nasleduje popis mélo zndmych cyklistickych stojan( a par-
kovist pro jizdni kola. Tyto inovace predstavuiji vétsinou
specializované produkty, které najdou smyslupiné vyuZiti
pouze ve zvlastnich pfipadech:

Bicycle Rings: Bicycle rings jsou kruhy pfipevnéné k zemi
tak, aby bylo moZné kola zamknout. ZvIastni druh pfedsta-
vuji takzvané , Cycle Hoops”, coZ jsou krouzky, které Ize pfi-
pevnit na svislé tyce (lucerny, kdly), zdi nebo ploty, aby bylo
zablokovani kol bezpecné. Kruhy mohou jesté zvysit pocet
mist pro parkovani jizdnich kol na stavajicich parkovistich.

Obrézek: DI Spinka, Sfa;f)‘ Graz
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Obréizek: Transferstelle Null Euro Urbanismus

Budky pro jizdni kola: Tato zafizeni maji velikost jednoho
parkovaciho mista. Kola jsou zavésena svisle v budce, ve kte-
ré je misto asi pro 10 aZ 12 kol. Budky jsou prospésné zejmé-
na v husté obydlenych oblastech (méstech, historické stavbé)
s volnym prostranstvim. Budky Ize zamknout a miiZe je pou-
Zivat vice lidi (napf. i cely obytny diim).

Druh Doporuceni dle Doporucena Naklady na
zarizeni druht jIZanCh kol | doba parkovanl parkovaci misto

Bicycle Rings
Stojan

Mobilni zafizeni/Nezakotveny stojan

Odemceny

Stojan na predni kolo a ramovy stojan
Kryté parkovisté s osvétlenim

Skrinka na zamek

Budka pro jizdni kola (samostatna
budova nebo oplocena v prostoru)

Zamceny

Stanice pro jizdni kola (v¢etné
zabezpeceni a servisu)

PIné automaticka parkovaci garaz

PIné automatické stanice jizdnich kol: Automatické par-
kovaci stanice jizdnich kol mohou byt postaveny na nadrazich
nebo jinych dleZitych centralnich mistech, kde je po kolech
nadprlimérné poptéavka. Tato zafizeni, které jsou zndma pre-
devsim z Japonska a Nizozemi, vyZaduji pomérné vysoké in-
vestice. High-tech parkovaci stanice umistuiji kola do nékoli-
ka pater, z nichZ néktera jsou v podzemi. V Miinsteru byl po-
staven novy bike park. Kola jsou zde automaticky transpor-
tovana vytahem do horniho patra a zaparkovana ve skladu.
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3. Planovani parkovacich
mist pro jizdni kola

K tomu, aby byla parkovisté cyklisty vyuzivana, musi byt umisténa tam, kde je nejvéfi po-

ptévka po parkovacich mistech. Zékladem plénovani je vzit v ovahu nejdileZitdjsi dopravni

trasy a destinace v oblasti kolem mésta & obce. Jednd se predevsim o rezidencni mista, mista

vykonu zaméstndni, vzdélévaci centra, vefejné Zelezniéni stanice a autobusové zastdvky, nd-

kupni centra a rekreacni destinace.

Na rozdil od planovani vychazejictho z potfeb, parkovani
jizdnich kol mlZe byt poskytovano také na zakladé nabid-
kového urceni. Zfizeni parkovisté by napfiklad mohlo poskyt-
nout podnét k vyuzivani kol pro cestovani tam, kde byla dfive
pouzivana jen zfidka. Kromé toho parkovisté slouzi ke zvy3e-
ni viditelnosti dopravni cesty, protoZe plné vypInény prostor
s jizdnimi koly snizuje viditelnost mnohem méné, neZ parko-
visté pIné aut.

3.1 Parkovani kola doma

Vlastni bydleni je nejdlleZitéjsi poc¢atecni bod a cil cesty. 80
% v3ech cest zacina a kon¢i doma. Podpora cyklistiky proto
zatina zde. Profesiondlni parkovaci zafizeni by neméla chy-
bét. Kola by méla byt zabezpelena a chranéna a parkova-
ni by mélo byt snadno pfistupné, nejlépe v blizkosti vchodu
nebo ve dvofe. TéZkopadné vylety do suterénu brani kazdo-
dennimu pouZivani kola.

Pozadavky na parkovani jizdnich kol v obytnych oblastech
jsou velmi zavislé na strukturach osidleni. V oblastech s niz-
kou hustotou obyvatelstva je dostatek volného prostoru pro
vytvofeni parkovacich mist pro kola. V husté osidlenych ob-
lastech je boj o volné prostranstvi obtizny, cena pozemku je
odpovidajicim zpdsobem vysok, a hledani vhodnych prostor

Propojeni jizd v kazdodennim cestovani
Zdroj: Ueberschaer M. M; Jaeger; G (1991)

Py /
Procento z jizd

Vzdélavani

Oteviena konstrukce (1-2 rodinné domy)

V obytnych oblastech s nizsi hustotou ma otevfena konstruk-
ce dobry potencial pro parkovani jizdnich kol. Kola je mozné
zaparkovat v halach, garaZich nebo na pozemku. Aby se kva-
lita parkovisté zlepsila pro majitele soukromych bytd, méla
by byt fesena napf. pomoci konkrétnich informaci pro tuto
cilovou skupinu.
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Obytné plochy (bytové domy, sidlisté)

V rozsahleji zastavenych obytnych oblastech by prostory
pro jizdni kola nebo kryté a uzamykatelné cyklistické par-
kovani mély byt postaveny venku. Je vhodné postavit néko-
lik malych decentralizovanych jednotek s 10 nebo 20 par-
kovacimi misty. Tim se zkracuje vzdalenost mezi pfednimi
dvefmi a parkovistém a také je zajisténo, Ze jen maly po-
Cet lidi sem ma pfistup, coZzo minimalizuje riziko kradeze a
vandalismu. Stojany na kola musi byt k dispozici na parko-
visti k zajisténi fadného parkovani.

Ve velkych obytnych oblastech mlze byt ¢ast garazi a ven-
kovnich prostor pouzita také tfeba jako mistnosti pro kola.
Parkovisté pro kola Ize postavit spole¢né s parkovanim pro
auta. Kromé toho by parkovisté pro kola mohlo byt posta-
veno v pfizemi velkych obytnych prostor, které nejsou béz-
né vyuzivany.

Aby se situace parkovani kol v obytnych zénéch zlepsila,
méla by byt podporovana spoluprace mezi bytovymi druz-
stvy a spravou majetku.

Historické budovy a bloky

Zvl4sté obtiznd je vystavba parkovacich mist pro kola v ob-
lastech s hustym osidlenim ve starych méstskych ¢astech. V
mnoha historickych ¢tvrtich je velmi mélo volného prostoru.
V tom pfipadé mohou byt stojany na kola postaveny v pred-
zahradkéch nebo Ize pro udetfeni mista vybudovat zavésy
pro kola. Pokud je v domé dvorek (pfistupny po pfijezdové
cesté), pak Ize parkovani realizovat zde.

V centru mésta je také potfeba vzit v Gvahu chodce. Pou-
liéni zaffizeni, znaceni, vykladni skiiné, venkovni restaurace
— veskera poptavka sméfuje do omezeného prostoru. V téch-
to husté obydlenych oblastech s nékolika misty pro jizdni
kola by mélo byt zvazeno prerozdéleni pozemkd, napfiklad
od parkovist pro auta k parkovistim pro jizdni kola.



3.2 Parkovani kola v praci a ve skolskych
zarizenich

| pro zaméstnavatele je vyhodné, kdyZ jeho zaméstnanci vy-
uZivaji pro cestu do prace kolo. Vysoky podil uZivani kola pro
cestu do préce snizi dny stravené na nemocenské stejné jako
néklady na parkovanKromé toho na oficialni sluzebni cesty
se také mlZe jezdit na kole. Parkovisté jsou proto nezbytna.

Vzhledem k tomu, Ze jsou kola v préci nebo ve 3kole zapar-
kovana na del3i dobu, nemély by chybét oblasti, které jsou
chranéné a poskytuji bezpecné uzamdeni. Parkovisté by méla
byt umisténa u vchodu. Mimo to jsou v idealnim pfipadé na-
instalovany dobijeci stanice pro elektrické kola.

Nejlepsi alternativou pro zaméstnance je soukromé parko-
visté, které neni obecné dostupné. Zejména v odvétvich, kde
je hodné vyuZivano MHD, by méla byt postavena samostat-
na parkovisté pro zakazniky a pro zaméstnance.

3.3 Parkovani kol v nakupnich centrech

Dobré prostory pro parkovani jizdnich kol jsou v zajmu za-
kaznikd i obchodnikd. Blizka vzdalenost do mistnich pod-
nikl, které nabizeji zbozi denni poteby, umoziuje dostat
se do nich rychle a snadno na kole. Cyklisté navstévuiji ob-
chody Castéji a pfitom kupuji mensi mnoZzstvi zbozi, které
Ize pfevaZet na kole. Také se pohybuiji tise a potfebuji jen
malo mista k zaparkovani. Stavaji se tak pro maloobchod-
niky atraktivnimi zakazniky.

Kromé toho, dobré mozZnosti parkovani pomahaji fesit
»anarchické parkovani” pred vchody a vylohami obchod.

Nicméné dobra parkovaci mista u nakupnich center nejsou
pfilis Castd. Jen malo firem ma dobré zazemi pro kvalitni
parkovisté. Casto jsou jen minimalni pozadavky spinény
tim, Ze se postavi drzaky predniho kola. Dokonce i ta na-
kupni centra, spotfebitelska nebo specializovana stfediska,
které jsou potencialné dostupné pro cyklisty diky svému
umisténi, malokdy nabizeji dobré parkovani.



Parkovani v ndkupnich centrech by mélo byt u vchodu, v pfi-

zemi, snadno dostupné a dobfe osvétlené a viditelné. Vzhle-
dem k tomu, Ze jizdni kolo bude naloZeno nakupem, musi
byt zaparkovano bezpecné a stabilné. Také by zde mél byt
dostatek prostoru pro prislusenstvi, jako jsou sedadla pro
déti nebo pfipojné voziky. Vzhledem k tomu, Ze kola jsou za-
parkovéna pfed ndkupnimi centry pouze kratkou dobu ote-
viené parkovisté, zcela postadi.

Pro docasné podnikatelské ¢innosti (napf. oteviend nedéle,
tydenni vyprodej a veletrhy), ve kterych je docasné zazname-
navan rdst zakaznikd, by méla byt postavena mobilni par-
kovisté. Ta nejsou pevné ukotvena v zemi, a tak mohou byt
rychle demontovana.

3.4 Parkovani kol u zastavek MHD

— Bike + Ride

Aby se dala plné vyuZit sit vefejné dopravy, méla by byt cyk-
listickd a vefejna doprava Uzce spojena. Na jedné strané se
oblast autobusovych zastavek rozsifuje o prostor pro jizdni
kola jako ,krmitka” pro vefejnou dopravu. Na druhou stra-
nu vefejna doprava zvyuje dostupnost pro cyklisty. Podpora
intermodalnich dopravnich metod je uZite¢na, ale musf vzdy
zlepSovat rozhrani mezi jednou a druhou Pfechod z jedno-
ho druhu dopravy na jiny musi byt snadny, pohodiny a rychly.

Pokud jde o kombinace kol s vefejnou dopravou, znamena
to, Ze parkovisté pro kola by méla byt k dispozici na kazdé
autobusové zastévce a nadrazi. Vzhledem k dlouhé nepfi-
tomnosti majitele kola by méla byt parkovaci zafizeni na Ze-
lezni¢nich stanicich chranéna pfed kradezemi tim, Ze by par-
kovisté byla hlidana a obsahovala zamykaci zafizeni. Chra-
nénd, uzamykatelna zafizeni (napf. skfifiky se zamkem na
kola a garédze) jsou velmi ddlezita. Nejlepsi by byla kombi-
nace s dalSimi sluzbami (Ulozné skfifiky, stanice s moznos-
ti dofouknuti kola). Garaze na jizdni kola i stanice kombinu-
ji tyto sluzby v jednom.



3.5 Parkovani kola jako parkovani aut

— Park + Bike

Parkovani + stojany na kola jako kombinace kol a motorizo-
vané dopravy (MD), v niZ posledni sek dojizdéni , posledni
kilometr” je ta Cast, na kterou se vztahuije jizda na kole. Ten-
to systém je zvlasté atraktivni, protoze dopravnim zacpam
zplisobenym hledanim parkovacich mist v mistech urceni
mdZe byt zabranéno a jizdni kola zajistuii flexibilitu.

Aby mohlo dojit k propojeni vyuziti kol a motorizované do-
pravy, musi byt bud' vlastni kolo pfepravovano ve vozidle
(napt. skladaci kola), nebo musi byt umisténo na parkovisti.
Zde jsou velmi dlezité kryté a uzamykatelné parkovaci pro-
tory, protoze kola jsou na téchto parkovistich odstavena na
dlouhou dobu.

Systémy ,zaparkuj a jed na kole” mohou byt zaclenény do
pfislusenstvi ,zaparkuj a jed” (tzv. P+R - pfechod z auta do
vefejné dopravy), nebo mohou byt postaveny jako samostat-
na, mala zafizeni.

3.6 Parkovani v rekreacnich oblastech

Jizdni kola jako druh dopravy do rekreacnich oblasti ve més-
tech jsou ¢asto podcefiovana. Aby bylo podpofeno vyuZivani
jizdnich kol, parkovisté by méla byt postavena u viech spor-
tovist, parkli a u kulturnich a turistickych lokalit. Expanziv-
ni vefejnd prostranstvi jako jsou parky a namésti poskytu-
ji dostatek volného mista, aby bylo mozné vytvofit parkova-
ci mista pro kola. U sportovnich zafizeni je mozné parkova-
ni instalovat u vchodu.

Pro ty budovy, které jsou vyhladeny chranénymi pamatkami
(napt. hrady, zamky, historickd centra mést) nabizeji feseni
mobilni parkovaci zafizeni. Nejsou ukotveny v zemi a obvyk-
le nevyZaduji stavebni povoleni. ProtoZze mohou byt kdykoliv
snadno demontovana, mobilni drzaky na kola jsou atraktivni
feseni v méstskych citlivych oblastech.

Mobilni jednotky jsou rovnéz vhodné pro narazové zabavni
akce (napf. sportovni akce, koncerty, festivaly a). Protoze tyto
udalosti také vedou k pretizeni dopravy kvCli vzniku velké-
ho mnoZstvi kratkodobych navstévnikli, méa smysl na téchto
akcich podporovat cyklistiku jako alternativni zpdsob dopra-
vy. Kombinace parkovisté pro jizdni kola s obsluhou, bezpec-
nosti, znaceni a zacilenym marketingem muZe byt fesenim a
jiz se osvédcila na nékterych velkych akcich.



4. Stanoveni parkovacich potreb

Po predchozich kapitoldch, kde bylo popsdno vysoce kvalitni parkovéni pro jizdni kola

(viz kapitola 2) a diskutovdno, kde by tyto prostory parkovani jizdnich kol mohly byt

umistény (kapitola 3), nyni vyfesime otdzku poctu mist pro parkovani jizdnich kol, ktery

by mél byt zaveden v obci.

4.1 Metody posouzeni potieb

Pausalni posouzenipozorovanim:

Obecny referencni bod na potfebu parkovacich mist vycha-
zi z pozorovani ,anarchického nebo nahodného parkova-
ni" a kradeZi kol. V mistech, kde je mnoho kol zaparkova-
nych ndhodné, je evidentni potfeba vice parkovacich mist.
Dostupné Udaje a zkuSenosti s ohledem na registrovanou
miru kradeZi kol mohou také predurcit potfebu novych par-
kovacich zafizeni v dané lokalité. Cim vy33i je pocet krade-
Zi, tim vétsi je potfeba jednat.

Scitani dopravy:

Dal3i variantou hodnoceni parkovist pro jizdni kola je pro-
vést dopravni soucet. V tomto pifpadé se pocita doprava
v kaZdém misté pocatku cesty a v kazdém cilovém bodé
(napf. na autobusovych zastavkach vefejné dopravy). Zapo-
Citavaji se parkovisté pro jizdni kola, pocet zaparkovanych
kol a pocet nahodile zaparkovanych kol. Rozdil mezi po-
¢tem zaparkovanych kol a poctem parkovacich mist posky-

tuje informace o tom, kde a jak vysoké je poptéavka.

Piedpovédi na zakladé strukturalnich udaji:
Pozadovany pocet parkoviét pro jizdni kola je mozno vy-
pocitat selektivné. Zakladem pro vypocet je pocet lidi, kte-
fi cestuji do mista urceni (domd, do prace atd.). S prihléd-
nutim k procentu provozu mlze byt vytvofena prognéza o
poctu cyklistl a progndza prostor parkovéni jizdnich kol v
oblasti.

Pro vypocet specifické potfeby jsou faktory méfeni pfifaze-
ny do jednotlivych mist ureni. Jednim je napfiklad stan-
dard, Ze parkovisté pro kola musi byt poskytnuto pro kazdé

paté pracovni misto. Pokud je zndmo, kolik pracovnich mist

je na jakém misté v obci zprostfedkovano, mliZe byt pocet
poZzadovanych parkovacich mist odvozen. Da se pokracovat
analogicky s ostatnimi strukturalnimi daty (hustota obyva-
telstva, pocet navstévnik{ v rekreacnich zafizenich, cestuji-
ci ve vefejné dopravé, zékaznici nakupniho centra).
Hodnoty pro vypocet parkovacich mist Ize nalézt v nasledu-
jici tabulce. Zde je tfeba rozliSovat dvé sady hodnot: pau-
$alni hodnoty (tj. 5 mist na autobusové zastavce) a relativni
zasady (tj. 1 misto na 2 navstévniky). Pro mista, ve kterych
je tézké odhadnout pocet navstévnikd, mohou byt zahrnu-
ty rozméry budovy (napf. prodejni plocha v m2).

Obecné je tfeba poznamenat, Ze jakékoliv analyzy po-
tfeb tvofi hodnoceni soucasné existujici potfeby. Vystav-
ba nového parkovisté je pobidkou k pfechodu k uzivani
kol V budoucnu by toto tedy mohlo vést k nérlistu po-
tfeby parkovani (nabidkové orientované planovani). Pro-
to by mélo byt parkovani planovano tak, aby bylo moz-
né jej rozsifit.



4.2 Pravidla pro posuzovani parkovacich potieb
Na nérodni drovni existuji rtizné pokyny nebo pravidla pro vypocet parkovacich potfeb urcité cilové skupiny. Tyto podminky se
vztahuji na nové budovy nebo rozsahlé rekonstrukce. Hodnoty zde uvedené jsou zaloZeny na Svycarskych pokynech.

Reziden¢ni oblasti

Rezidenti 1 parkovaci misto na mistnost
Pracovni oblasti

Zaméstnanci (sluzby, obchod, prlimysl) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist
Navstévnici (spolecnost s vétsim mnozstvim zakaznikd) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist
Navstévnici (spolecnost s mensim mnozstvim zakaznik(/ 1 parkovaci misto na 20 pracovnich mist
navstévnikd)

Zakladni skoly 1 parkovaci misto na 3 — 10 Zak{

Stfedni a vySsi stupen 1 parkovaci misto na 1-2 zaky

Vysoké skoly a odborné skoly 1 parkovaci misto na 2-3 studenty

Potravinarské obchody 1 parkovaci misto na 30-50 m? prodejniho prostoru
Dalsi obchody 1 parkovaci misto na 100-200 m2 prodejniho prostoru
Nakupni centra 1 parkovaci misto na 100 m2 prodejniho prostoru

Zastavky MHD

Vlakové stanice, autobusové a tramvajové konecné 1 parkovaci misto na 3-10 cestujicich

stanice

Tramvajové a autobusové zastavky 5 parkovacich mist na zastavku

Park + Ride (Zaparkuj a jed) 1 parkovaci misto na 20 parkovacich mist pro auta

Restaurace 1 parkovaci misto na 5 mist k sezeni

Hotely 1 parkovaci misto na 10 posteli

Ubytovny a hostely 1 parkovaci misto na 5 posteli

Sportovisté 1 parkovaci misto na 2 navstévniky

Knihovna 1 parkovaci misto na 3 navstévniky v dobé nejvy3si navitévnosti
Diskotéky, tanecni bary 1 parkovaci misto na 2-3 zakazniky v dobé nejvyssi navstévnosti
Rekreacni centra, Posilovny, vefejné bazény 1 parkovaci misto na 2 zakazniky v dobé nejvyssi navstévnosti
Hrbitov 1 parkovaci misto na 1000 m?

Bazény, gymnazia 1 parkovaci misto na 2-3 navstévniky v dobé nejvyssi navstévnosti
Kino 1 parkovaci misto na 2-3 sedadla

Kostel 1 parkovaci misto na 20 sedadel

Muzea, Vystavy 1 parkovaci misto na 100 m?2

Stadioén 1 parkovaci misto na 10 sedadel

Divadlo 1 parkovaci na 10 sedadel

Z00 1 parkovaci misto na 1000 m?2

BUNDESAMT FUR STRASSEN / VELOKONFERENZ SCHWEIZ (2008): Veloparkierung. Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb. Handbuch. Bern, Biel.
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