Vedeni cyklisti okruznimi kiiZovatkami

Ing. Petr Pokorny, CDV v.v.i.
Ing. Pavel Skladany, CDV v.v.i.

Abstrakt

Vyzkumny projekt ,,Bezpeénost ndavrhovych prvkii pro cyklistickou dopravu“ (akronym
ROCY) byl resen v letech 2009 - 2010 Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. spolecné s
Ceskym vysokym ucenim technickym v Praze, Fakultou dopravni. Projekt byl financovin
Ministerstvem dopravy v ramci programu ,,Podpora realizace trvale udrzZitelného rozvoje
dopravy .. Vysledkem projektu je navrh na doplnéni legislativnich a technickych predpisii
tykajicich se zavedeni viceucelového jizdniho pruhu do praxe a volby vhodného zpiisobu
vedeni cyklistiit okruzni kiiZovatkou. V tomto clanku se budeme vénovat pouze problematice
vedeni cyklistii okruznimi krizovatkami.

1.  Vedeni cyklistii okruZnimi kfizovatkami
V poslednich letech se v ceskych méstech rozviji vystavba malych okruznich ktizovatek. Tyto
kiizovatky nabizeji diky svému geometrickému uspotddani mnoho vyhod zejména pro
bezpecnost, kapacitu a hospodarnost provozu a estetickou kvalitu méstského prostiedi.
Zaroven dochazi k rozvoji cyklistické dopravy a mnozstvi cyklisti uzivajicich okruzni
ktizovatky stale roste. V ¢eskych technickych predpisech jsou uvadéna nejednoznacna a Casto
zastarald kritéria pro navrh vedeni cyklistd v okruznich kfizovatkach. Tato zélezitost se
podceiiuje a v praxi je vétSinou feSena formou improvizace piipad od piipadu. S ohledem na
vedeni cyklistické dopravy a pojeti prednosti v jizdé miizeme okruzni kiizovatky rozclenit
nasledujicim zptisobem':

» KkiiZovatka se smifenym provozem cyklisti a motorové dopravy (bez jizdnich

pruhti pro cyklisty)
= KkFiZzovatka se samostatné vedenou cyklostezkou vné okruZniho pasu bez
prednosti v jizdé cyklisti, popripadé s prednosti v jizdé cyklisth

= Kk¥iZovatka s jizdnim pruhem pro cyklisty na okruZnim pasu (nedoporucuje se)
1.1  Bezpetnost cyklistii na okruZnich kiiZovatkach 2
Cetnost dopravnich nehod na kiizovatce je ddna zejména poétem a charakteremkoliznich
bodl a intenzitou konfliktnich dopravnich proudii v kazdém koliznim bod¢. Uspotadéani
»Ccyklistickych® koliznich boda zavisi na geometrii kiizovatky a na zptsobu vedeni cyklisti
(viz obr.1). V ptipad¢ vedeni cyklistd spolecné s chodci je nutné uvazovat moznost vzniku
koliznich situaci také mezi chodci a cyklisty.

Zvyseni celkové bezpecnosti silni¢niho provozu je dle mnoha studii jednim z hlavnich
pfinost okruznich ktizovatek. Pfi pfestavbé na okruzni kiizovatku neni sice vzdy zaznamendn
pokles v poctu nehod, témét vzdy vSak dochéazi k redukci nasledkii dopravnich nehod.

1 Existuji jesté dveé dalsi alternativy: mimouroviové vedeni cyklisti (podjezd, nadjezd) a vedeni cyklistl stejné jako chodcii (tzn. sesednuti z
kola).

2 Vzhledem k omezenému rozsahu ¢lanku zde nezminujeme problematiku vlivu intenzit, rychlosti a navrhovych prvki na nehodovost
cyklist, ale uvadime pouze struéné shrnuti tématu.
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Obr 1: Kolizni body cyklistl na okruzni kfizovatce

Redukce nehodovosti je nejvyraznéjsi v ptipadé motorovych vozidel, mén¢ pak jiz u chodcii.
U cyklisti je snizeni nehodovosti pfinejmenSim diskutabilni (i kdyz data o nehodovosti
cyklistdi trpi znanou nepiesnosti a piesna &isla je slozité odhadnout’). Napt. ve Flandrech
(Belgie) jsou cyklisté soucasti jedné tfetiny zaznamenanych nehod se zranénim na okruznich
ktizovatkéch, avSak pouze 14.6% vSech jizd se d€je na jizdnim kole (Stijn Daniels, Tom Brijs,
Eric Nuyts, Geert Wets, 2008).

Dominujici skupinou nehod cyklistii na okruznich kiizovatkach jsou nehody mezi cyklistou
na okruznim pasu a vozidlem vjizd€jicim do okruzni ktizovatky (Allott and Lomax 1991,
Harper and Dunn, 2003). Na kiizovatkach s vy$§im poctem cyklistl jsou fidi¢i opatrnéjsi a
mira nehodovosti cyklisti je nizsi (Beca 2005, Davies et al 1997). V ramci typu okruznich
ktizovatek jsou mensi jednopruhové kiizovatky bezpecnéjSi nez vicepruhové a rozlehlé
okruzni kiizovatky velkych polomért.

1.2. Problematika vnimani rizika cyklistou

Na bezpecnost cyklistii je dilezité nahlédnout i ofima samotnych cyklistii — ucastnikl
provozu. Vysledky danské studie (Mdller, Hels, 2008) ukazuji, Ze vnimani rizika pii prijezdu
okruzni kiizovatkou je ovlivnéno kombinaci faktorti souvisejicich se samotnym cyklistou
(v€k a pohlavi), cyklistickymi navrhovymi prvky (zptisob vedeni cyklistick¢é dopravy,
respektive oddéleni dopravy) a intenzitami dopravy a dal§imi dopliiujicimi faktory (osvétleni,
typ povrchu atd.). Vysledky studie ukazaly, ze okruzni k¥iZzovatky s navrhovymi prvky pro
cyklisty jsou vnimany uZivateli jako bezpecnéjsi neZ obyéejné okruzni kiiZovatky. Toto

skute¢ného stavu. Dle Helse a Bekkevolda (2007) je takovychto nehod hlaseno pouhych 3 %. Dle stejnych autort pfiblizné 75 % nehod
cyklisti uvedenych v nemocni¢nich zdznamech neni uvedeno v policejnich zdznamech. Déanska studie (Bach, 2004) uvadi, ze dopravni
nehody cyklistll jsou tou nejvice nezaznamenavanou skupinou nehod — pouze 5 % skutecného poctu nehod je zaznamenano v policejnich
statistikach



zjisténi je tedy v rozporu s tim, co Ize vycist z nehodovych statistik, dle kterych jsou obycejné

Vv

2.  Vedeni cyKklistii v okruznich kiiZovatkich — ¢eské technické predpisy
Optimalizace navrhu vedeni cyklisti v okruznich kiizovatkach je predevS§im otazkou
aktualizace a doplnéni technickych ptedpist, méné pak legislativy (vyjma nékterych
ustanoveni, napt. potfeba rozhodnuti o pojeti pirednosti cyklistii na prejezdech pro cyklisty).
Informace o vedeni cyklistické dopravy v okruznich kiizovatkach jsou dnes velmi
nepiehledné ,,rozptyleny* do fady piedpisti — zejména do TP 135, TP 179, CSN 73 6102,
CSN 73 6110. Je t&zko myslitelné, 7e tvirrce okruzni kiizovatky bude mit moznost se
seznamit se vSemi platnymi ustanovenimi a ¢lanky, neb jejich hledadni neni snadné ani pro
specialistu na technické ptredpisy, natoz bézného uzivatele. Tj. je nutné pomérné¢ slozité a
pracn¢ reSerSovat, nebot’ chybi ,jednotici ptfedpis®, kde by byla relevantni ustanoveni
souborn¢ shrnuta. Pro definovani logické koncepce technickych piedpist je vhodné zvazit,
ktery ptfedpis by na vySe zminénou roli ,,jednoticiho pfedpisu® mohl aspirovat. V obecném
pojeti feseni cyklistické dopravy by tato role méla logicky pfipadnout TP 179, specialné pro
téma okruznich ktizovatek pak TP 135.

2.1. TP 179 - ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty*

Vedeni cyklisti v okruznich kiizovatkach se vénuje kapitola 11.2.2 Okruzni ktizovatky (str.
60). Celkov¢ lze fici, Ze téma je zde pojato pfili§ strucné a zjednodusené, zadouci je jeho
podrobnéjsi zpracovani. Napf. 1ze poukéazat na nésledujici nedostatky:

= nejsou definovéna kritéria volby mezi zptisobem vedeni v hlavnim a piidruzeném
prostoru ve vazb¢ na zptsobu vedeni cyklistické dopravy v navazujicich tsecich,

= nejsou uvedeny dulezité detaily, jak ukoncCit cyklisticky pruh nebo stezku a prevést
cyklisty na vozovku (v situaci kdy se jako nejvhodnéjsi doporucuje vedeni v hlavnim
dopravnim prostoru),

= nejsou feSeny rozdily mezi intravildnem a extravilanem (v extravilanu jsou vazngjsi
davody pro feseni cyklistické dopravy formou obvodovych stezek),

* neni zminén problém pirednosti v jizdé cyklisti na piejezdech (kdy je to z hlediska
bezpecnosti provozu piijatelné a kdy nikoli),

* neni zminén problém piejezdi pres dvoupruhové vjezdy do kfizovatky, chybi
konkrétni Ciselny udaj, do jakych intenzit provozu mize byt vedeni v hlavnim
dopravnim prostoru vhodné.

= chybi doporuceni konkrétnich navrhovych principii, resp. podminek bezpecného
provozu (zajisténi nizké rychlosti, Sifky vjezda (i okruzniho péasu) volit tak, aby bylo
znemoznéno predjizdéni cyklistli, pfinejmensim nakladnimi automobily, dlazdény
prstenec ze stejného diivodu provést tak, aby nebylo atraktivni na néj vjizdét).

= chybi vyjadfeni k problému obousmérnych stezek pro cyklisty (coz je zejména
v extravilanu diky bézn¢ jednostrannému vedeni stezky bézny piipad), jak zajistit
bezpecny provoz vtomto piipadé. Téz vyjadieni, jak zmirnit rizika ilegalniho
obousmérného uzivani jednosmérnych stezek.

2.2. TP 135 - Projektovani okruZnich kriZovatek na silnicich a mistnich
komunikacich
Potfeba existence kvalitni kapitoly v TP 135 o vedeni cyklistli v okruznich ktizovatkach je
= projektant navrhujici okruzni kiiZzovatku ocekava, ze v TP 135 najde podrobnou a
kvalitni informaci i k tématu vedeni cyklistické dopravy,



= na TP 135 odkazuje TP 179 a CSN 73 6102, tj. mélo by byt logické, ze TP 135

nabidne propracovanéjsi a podrobnéjsi informaci nez zminéné predpisy.

V soucasnosti je v TP 135 problematika vedeni cyklistické dopravy zjevné okrajova a velmi
podcenénd. Cyklistickd doprava je zminéna pouze formou kratické podkapitoly tieti urovné,
konkrétné 5.4.3 Pohyb cyklisti. Samotna doporuceni této podkapitoly jsou v dneSnim svétle
pfekonana az nelogickd, pro kvalitni projekéni feSeni témét nepouzitelnd. Kapitolu o vedeni
cyklisti v okruZnich k¥iZovatkich je nutno od zikladu modernizovat na uroven
srovnatelnych zahrani¢nich predpisi tak, jak vdZnosti a citlivosti problematiky naleZi.
Navrh podoby této kapitoly je soucasti zavéreéné zpravy projektu ROCY, jejiz shrnuti
obsahuje zavér tohoto ¢lanku.

2.3. CSN 73 6102 — Projektoviani k¥iZovatek na pozemnich komunikacich

K zékladnim negativiim soucasného pojeti normy patii to, Zze nerozliSuje mezi malymi a
velkymi okruznimi kiiZzovatkami a nefesi ani pfipadnou variantu vicepruhovych vjezdi do
ktizovatky. Stavajici pausalni doporuceni pro vedeni cyklistli bez rozliSeni typu kiiZzovatky je
velice nevhodné, nebot” zejména mezi malou a velkou okruzni kiiZzovatkou je propastny
rozdil. 1T ztohoto faktu wvyplyva Cast nepiesnosti a nelogicnosti ve formulovanych
doporudenich. Pojeti cyklistické dopravy v CSN 73 6102 je zadouci od zakladu
pireformulovat, nebot’ je piekonané a v praxi Casto vede ke vzniku projekénich paskvila.
Nabizeji se dvé zakladni moznosti ptistupu k véci:

= Prezentovat zakladni ¢lenéni kifizovatek (malé, mini-, velké) a pro kazdy typ definovat
formou samostatnych stezek, u mini- zejména formou smisené¢ho provozu a u velkych
ze je provoz cyklistli problematicky, nutno fesit svételnym fizenim ptejezdli, moznost
vedeni stezek i pfes stfedni ostrov, atd).

= Do CSN 73 6102 vlozit podrobnou kapitolu, oviem otazkou, co by pak zbylo pro TP
135, nehledé k tomu, Ze 1 dne$ni podoba normy je velmi obsahla a dal$i rozSifovani

v

neunosné. Tj. vhodnéjsi je spiSe varianta piedchozi.

Jako rozumna ptlisobi tedy moznost v norm¢ uvést struéné zasady. Ohledné¢ podrobnych
informaci pak ¢tenare odkazat na (zdsadn¢ modernizované) TP 135, obohacené o samostatnou
podrobnou kapitolu tykajici se cyklistické dopravy, ktera bude obsahovat doporuceni
obsazena v nésledujicim textu tohoto ¢lanku.

3.  Doporuceni k vedeni cyKklistii v okruznich k¥iZovatkach

Na zakladé zjisténi ziskanych v projektu ROCY lIze vyvodit nasledujici doporuceni k feseni
problematiky vedeni cyklistli okruznimi k¥izovatkami:

Vedeni cyklistické dopravy v okruznich kfizovatkach je feSitelné v zasadé dvéma zplisoby:
= vedeni cyklistické dopravy na vozovce (nejbéznéjsi ptipad)
= vedeni cyklistické dopravy na stezkach pro cyklisty, resp. spolecnych stezkach pro
chodce a cyklisty (zpravidla po obvodu okruzni kfizovatky, u velkych okruznich

kiizovatek vyjimecné i pfes stiedni ostrov)

Volba vhodného zptisobu vedeni v konkrétnim ptipad¢ zavisi na:
* typu okruZzni kfizovatky,



* umisténi okruzni kiizovatky (intravilan nebo extravilan),

= intenzit¢ provozu motorové dopravy,

= zplsobu vedeni cyklistické dopravy na ptijezdovych vétvich k okruzni kfizovatce,
= prostorovych moznostech okoli (samostatné stezky jsou nadro¢néjsi na misto)

Vedeni cyklistické dopravy na ptijezdovych vétvich a v okruzni kfizovatce samotné nemusi
byt stejné. Bézny a vyhodny je pfipad, kdy se cyklistickd doprava pted okruzni ktizovatkou
pievede ze samostatnych stezek ¢i pruhti na vozovku (nikoli ov§em naopak), viz obrazek 2.
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Obr 2: Vhodné ptevedeni stezky do HDP pted okruzni kiizovatkou

Jizdni pruhy pro cyklisty a viceucelové pruhy se na okruznim péasu z bezpecnostnich divoda
zéasadné nezfizuji (viz nasledujici srovnani obrazkti 3 a 4, vlevo spravné, vpravo chybng¢).

Obr 3: SmiSeny provoz Obr 4: Pruh pro cyklisty na okruznim pasu

3.1. MiniokruZni kfiZovatky

U miniokruznich kfizovatek je cyklisticka doprava vedena na okruznim pasu (mimo
vyjimecné pripady, napt. tah obousmérné cyklistické stezky). Stfedni ostrov ma byt proveden
tak, aby jeho piejizdéni motorovymi vozidly bylo neatraktivni a zabranilo se tak ptedjizdéni



cyklistl. Existuji-li na ramenech kfizovatky stezky nebo pruhy pro cyklisty, mad byt
cyklisticka doprava jiz pred kiizovatkou pfevedena do smiseného provozu na vozovce.

3.2  Malé okruzni kfiZovatky
K vedeni cyklistické dopravy malymi okruznimi kiiZzovatkami jsou k dispozici dv€ moznosti:
= vedeni na vozovce
= vedeni na obvodovych stezkach
Vedeni na vozovce je diky pfiblizn¢€ stejnym rychlostem cyklistické a motorové dopravy
bezpe¢nym a vhodnym fesenim. Vyhodou je rovnéz uspora mista ve srovnani s obvodovymi
stezkami. Pro bezpeény provoz je velmi dualezit¢ takové stavebni provedeni okruzni
ktizovatky, které zaru¢i nizkou priijezdovou rychlost a omezi moznost piedjizdéni cyklisth
automobily, zddné tangencialni vjezdy ani vyjezdy, vnéjsi pramér pfili§ neptesahujici 30 - 35
m). Pro bezpecnost je idealni, kdyz se motorova vozidla i cyklisté pohybuji za sebou.
V ptipadé vedeni po obvodovych stezkadch vznikaji kiiZenim jednotlivych ramen kiizovatky
dodatecna, resp. dal$i kolizni mista. Provedeni a vybaveni téchto kiizeni je proto nutné
vénovat zvlastni pozornost.

Vedeni cyklistické dopravy na vozovce

Tento zpusob vedeni Ize povazovat za nejbéznéjsi (hlavné v intravilanu) a je velmi vhodny i
tehdy, nachazi-li se pred kiiZzovatkou stezky ¢i pruhy pro cyklisty. UZzivateli je zpravidla
akceptovan do intenzit cca 15 000 vozidel/24 h. Je to vSak dosti individudlni a zalezi 1 na
mistnich zvyklostech; na mnoha mistech Ceské republiky se Ize setkat s bezkonfliktnim
provozem cyklistli 1 pii intenzitach blizicich se 20 000 vozidel/24 h. Maji-li cyklisté pii
vyssich intenzitdch tendenci ,,prchat” na chodnik (resp. do ptidruzeného prostoru), lze zvazit
moznost povoleni jizdy cyklisti i po chodniku nebo zfidit cyklistické stezky. V extravilanu je
vedeni cyklistli na vozovce vhodné jen tehdy, jestlize na ramenech kiizovatky nejsou stezky
pro cyklisty a intenzita provozu je nizka.

Vedeni cyklistické dopravy na stezkach pro cyklisty

Jestlize na vice ramenech malé okruzni kiizovatky existuji stezky pro cyklisty, mize byt
pokracovani jejich vedeni mimo okruzni jizdni pas bezpeCnym a akceptovanym feSenim.
Dtvodem navrhu stezek pro cyklisty mize byt i vysokd intenzita provozu. Mimo obec se
stezky pro cyklisty maji vokruzni kiizovatce zachovat vzdy. Kiizeni jednotlivych
ktizovatkovych ramen stezkami pro cyklisty ma byt provedeno ve vzdalenosti ptiblizné 4,00
m od okraje okruzniho pasu bezprosttedné¢ vedle piechodlti pro chodce, a to pifes délici
ostrivek (viz obrazky 5 a 6). Vzdalenosti mensi nez 2,00 m jsou z bezpecnostnich divodii
nevhodné, stejné jako vzdalenosti vétsi nez 5,00 m. Provoz cyklisti je veden na strané
pfivracené okruznimu pasu.



Obr 5 — KfiZeni ramene OK stezkou pro cyklisty Obr 6 — KfiZzeni ramene OK stezkou pro cyklisty

V intravilanu ma byt cyklistickd doprava ptes jednotlivd ramena kiiZzovatky vedena formou
piejezda pro cyklisty s ptednosti cyklistd, v sousedstvi pfechodl pro chodce. V extravilanu je
vhodnéjsi cyklisty vést bez piednosti.

3.3. Velké okruzni kFizovatky

Velké, siln€ zatizené okruzni kiizovatky, jejichz dispozice resp. geometrické uspotfadani jsou
zamé&feny predevsim na dosazeni vysoké kapacity (zejména kiiZovatky s vice jizdnimi pruhy
na vjezdech, vyjezdech a na okruznim pasu) se ukdzaly vSeobecné jako velmi nehodové a pro
cyklistickou dopravu rizikové. Bez ohledu na zplsob vedeni zde neni mozné cyklistickou
dopravu uspokojivé provozovat bez svételné signalizace. Ani stezky pro cyklisty (at’ uz
s prednosti cyklisti ¢i bez prednosti cyklistli na ptejezdech, resp. kiizenich) se pro bezpecné
vedeni na velkych okruznich ktizovatkach prakticky neprokdzaly jako vhodné. U stavajicich
rozlehlych okruznich kfizovatek v pifevazné nezastavéném uzemi je vhodna svételna
signalizace mist kiizeni cyklisti nebo mimouroviiové vedeni cyklistické (pesi) dopravy
rampami s mirnym sklonem a jasnymi, pfehlednymi podjezdy (podchody). Zavedenim
svételného fizeni je mozné okruzni kiizovatku rozclenit do fady tésné€ za sebou nasledujicich
stykovych kiizovatek. Cyklistickou dopravu se doporucuje vést obvodovou obousmérnou
stezkou a provoz zajistit svételnou signalizaci. Pfitom je nutné se vyhybat situaci, kdy cyklisté
jedouci v siln€é vyuzivanych relacich by museli zastavovat a ¢ekat na zelenou né¢kolikrat za
sebou. U okruznich ktizovatek s velkym stfednim ostrovem mize byt vhodné navic
k obvodové stezce ziidit i vedeni cyklisti a chodcti pfes stfedni ostrov, aby bylo mozné
dosahnout pfiméjSich propojeni cest a kratSich celkovych ¢ekacich dob.
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Zakon ¢. 361/2000 Sb.

TP 135 — ,,Projektovani okruznich ktizovatek na silnicich a mistnich komunikacich*
TP 179 — ,,Navrhovani komunikaci pro cyklisty* (EDIP, 2007)

CSN 73 6110 — »Projektovani mistnich komunikaci*

CSN 73 6102 - ,,Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich®



