Reserse vybranych predpist tykajici se problematiky vedeni cyklisti v jizdnich
pruzich vyhrazenych nekolejové MHD
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Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy jsou vyznamnym prvkem preference vefejné dopravy na
komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy a nedostateénou ,propustnosti”. Zajistuji
prednostni jizdu autobus( vefejné dopravy, pfi umisténi v pravém jizdnim pruhu je vSak Zadouci
legalizace uziti takového pruhu i pro jizdni kola. Divodem je eliminace bezpecnostné nepfijatelného
stavu, kdy by cyklista jel vlevo od autobus(l a vpravo od ostatnich vozidel (tedy na rozhrani obou
jizdnich pruht). S ohledem na platné pravni predpisy neni mozné povolit jizdu cyklistl v jizdnich
pruzich pro autobusy, ve kterych je provoz fizen svételnymi signdly pro tramvaje (témi se mohou fidit
pouze tramvaje, pfipadné autobusy a trolejbusy jedouci ve vyhrazenych jizdnich pruzich).

TP 179 - CR

Na komunikacich s vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro MHD vedenymi vpravo od jizdnich pruht v témze
sméru ma byt provoz cyklistl veden pokud moZzno mimo hlavni dopravni prostor. Pokud tato
moznost neni, je mozné navrhnout provoz cyklistll ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro MHD. Mira
vzajemného omezovani cyklistll a vozidel MHD zavisi na moznostech predjizdéni, podélném sklonu,
intervalu spojl a intenzité provozu cyklistl, coz mize mit vliv na bezpeénost cyklistl a prodluZzovani
cestovnich dob MHD. V pfipadé, Ze jsou v autobusovém pruhu vedeni cyklisté a ma se umoznit jejich
predjizdéni bez vjeti do pfilehlého pruhu, rozsifi se pruh na 4,25m. Z hlediska bezpecnosti je
nepfijatelny spoleCny provoz a cyklistl v jizdnim pruhu sousedicim vlevo svyhrazenym jizdnim
pruhem.
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Obecné

Zakladni otazkou pfi spolecném vedeni cyklistd a motorové dopravy je funkéni kategorie silni¢niho
Useku, jak z pohledu motorové, tak cyklistické dopravy. Usek, ktery je soucasti patefni cyklistické



trasy, by mél nabizet vice kvality a komfortu z pohledu cyklisty nez Usek, ktery je cyklisty vyuZivan

pouze ztidka. DualeZitou roli hraje také pfi¢ny profil — ¢im Sirsi je, tim je Skala moznych feseni vétsi.

Pro volbu zplisobu vedeni cyklistll se uvadi tzv. vybérovy diagram. Kritérii vtomto diagramu jsou:

- Silni¢ni kategorie z pohledu motorové dopravy

- Maximalni rychlost motorové dopravy
- Intenzita motorové dopravy

- Kategorie cyklistické trasy (zakladni, normalni, hlavni) dle intenzit

Zakladni premisy: co nejlepsi situace pro cyklisty, relevantni je celkova dopravni situace, vice reseni —

prekryv hranic. V CR se pouZiva jednodu$si diagram zaloZeny pouze na navrhové rychlosti a intenzité

motorovych vozidel.

Cyklisticka doprava a MHD

Pokud je hromadnd doprava vedena po samostatné infrastrukture, nelze pouzit vySe uvedeny

vybérovy diagram a vyuzivaji se kritéria dle nasledujici tabulky:

Cyklisticka funkce silniéniho Useku

Hlavni cyklotrasa

Ostatni trasy

Sbérnd (connecting)

VyZadovany rychlé
busy a vysoky komfort
pro cyklisty

= separace cyklistl a
busl

VyZadovany rychlé busy,
7adné extra pozadavky
na komfort pro cyklisty
= separace cyklistl a
busl

Motoristicka funkce
silni¢niho useku

ObsluZnd (access)

NevyZzadovany rychlé
busy, vysoké
pozadavky na komfort
cyklistd

= preferovano
oddéleni busu od
cyklistd, avsak neni to
nezbytné

NevyZadovany rychlé
busy, zadné extra
pozadavky na komfort

pro cyklisty

= separace cyklisti a
bus neni nutna ani
zadouci

Na obsluznych komunikacich s rychlosti 30 km/h neni ve spole¢ném vedeni MHD a cyklist( problém,

nebot jsou zde velmi malé rozdily v rychlostech. Na Usecich s rychlosti vyssi jak 30 km/h je nutna

separace. Co se tyka samostatnych jizdnich pruh( pro busy, je mozné jejich kombinace s cyklistickou

dopravou, pokud busy nejezdi rychleji jak 30 km/h. JelikoZ jsou vSak samostatné pruhy pro busy

zfizovany zejména z divodu preference MHD, jsou zde rychlosti vétsinou vys$si jak 30 km/h (a pokud

busy jedou rychleji, je moznost spolecné jizdy s cyklisty neakceptovatelna). Cyklisté mohou vyuzivat

jizdni pruh pro MHD, pokud v ném maji svij vlastni pruh. Zejména je nezbytné zabranit situacim, kdy

je cyklista uzavien mezi bus a motorové vozidlo.
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Bus lanes

Cyklisté mohou vyuZivat jizdni pruhy pro autobusy. Preferovana Sitka pruhu je v takovém pfipadé
4,5m. Pokud je sitka mensi jak 4m, je nutné vybudovat zastavky v zalivu, at cyklista muize bus predjet
v zastavce. | kdyzZ je Sitka jizdniho pruhu na minimu, je to pro cyklistu bezpecnéjsi nez v normalnim
jizdnim pruhu.

Australie — Queensland

Potencialni konflikty mezi busy a cyklisty mohou vzniknout zejména tehdy, kdyzZ je nedostatecna Sitka
pro bezpecné predjeti cyklisty. Obcas si také fidici busu neuvédomi, Ze cyklisté maji pravo tento pruh
také pouzivat a vytlaci cyklistu mimo. Urcité riziko predstavuji také vétrné turbulence generované
busem. Vhodné je udélat fidi¢im MHD skoleni o souZiti s cyklisty. Pokud je autobusovy pruh soucasti
cyklistické trasy, je vhodné jeho Sitkové rozsifeni, tam kde to je mozné. Pokud bus pruh neni soucasti
cyklotrasy, tak neni nutné bus pruh rozsifovat. Zadouci $itka zavisi na rychlosti.

Table 1: Desired widths for speed environments.

Designated route with speed Designated route with speed Designated route is 8o km/h
environment 7o km/h environment 370 km/h
but <Bo km/h
The desired minimum width | The desired width is 5.0m; the Shared bus lanes are not appropriate when
IS 4 1m. desired minimum is 4.5m. speed environment is *80 km/h_

Provision should be made by altermative
solution (e.g. exclusive lane, off-road path).




Conditions lllustration

In congested city areas where the average
traffic speeds in peak periods are about 40 km/h

Bus Bike | General General
Lane Lane Traffic Traffic

and space can be made available, it may be Lane Lane
preferable to provide an exclusive or separate
cycling lane to the right of the kerbside bus lane. 3.z2m

Where the speed environment is <60 km/h, the
preferred width of the cycling lane is 1.5m but
may be 1.0m in constrained situafions. Where the
speed environment is *60 km/h but ¢zo km/h,

the desired width of the cycling lane is 1.5m. (For
further details of cycling lane widths, e.g. for
other speed environments, refer to Austroads Part
14 and Main Roads' Road Planning and Design
Manual). For a 3.0m kerbside bus/HOV lane in
speed environment that is <60 km/h, this would
normally result in a combined (kerbside bus/HOV
lane plus cycling lane) width of g.0m to 4.5m. This
solution is not always practical, in which case a
shared lane or an alternative can be considered.

The use of narrow (e.g. 3.0m to 3.5m wide) shared SR Eareat | s
lanes is recommended: Bus/ Traffic Traffic
® only undervery congested conditions, or Cycling Lane Lane

Lane

B invery constrained circumstances, or
m when the lane is not, orwill not, form partof a
designated cycling route.

Exceptin the later case, this approach is generally
only applicable where buses do not stop in the
bus lane.

In speed environments that are »>yo km/h but no — cengid: | Gl
maore than 80 km/h, a shared lane 4.5m to 5.om Bus/Cycling Traffic Traffic
wide is necessary so that cyclists and buses can Lane Lane Lane
safely overtake each other within the lane.

Anglie — London Cycling Desing Standard

Kombinace pruhu pro autobusy a jizdni kolo je dilezitym prvkem cyklistické infrastruktury, nebot
umoznuji usporu casu a zvysuji bezpecnost. Projektanti by méli vidy brat v potaz potreby cyklist(,
pouze v nezbytnych vyjimecnych pripadech je moZné tyto potreby potlacit. Cyklistm by mélo byt
umoznéno vyuzivat tyto pruhy 24 hodin denné. Preferovanym uspofdadanim je minimalni Sitka 4,5m,
ve které je zakomponovan jizdni pruh pro cyklisty o Sifce 1,5m (doporucen je zejména viceucelovy
pruh). tento pruh se nevyznacuje v Usecich, kde je vysoka cetnost zastavek ¢i odboceni. V pfipadé
Sirky mensi jak 4,5m neni moZné namalovat cyklopruh.



Pokud neni mozZné realizovat 4,5m Siroky pruh, je mozné v pfipadé priamérné frekvence bus zfidit

4,0m Siroky pruh spole¢ny pro bus a cyklo.

Pokud je intenzita busu mala (do 20 vozidel za hodinu nebo 100 bus+taxi za hodinu), je mozna Sirka
pruhu do 3,2m. Toto feseni vak neni pfipustné ve vyznamnych stoupanich.

Carriageway | Bus lane Other with- | Opposing traffic Cycle lane
width (m) {m) flow traffic | lane (m) {m)
{m]
9.0 3.0 3.0 3.0 0
[see note 3)
9.5 3.0 3.0 3.5 (2.0 01(1.5)
(see note 4)
10.0 3.0 3.0 4.0 (2.0-2.5) 012.0-1.5)
(see note 4)
10.5 3.0 3.0 3.0(2.5 1.5 (2.0
1.5 4.0 3.0 3.0 (2.5 1.5 (2.0)
12.0 4.5 3.0 3.0 (2.5 1.5 (2.0

Figure 4.8

Carriageway division lane
widths with bus lane in one
direction



