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PUSH&PULL - “Management parkovani a pobidky jako Uuspésna a
osvédéena strategie energeticky efektivni méstské dopravy”
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Hlavni cile PUSH & PULL jsou:

« Uspora energie diky pfesunu cestujicich z automobilt do udrzitelngjsich dopravnich
prostredku;
» Podpora lokalni ekonomiky prostfednictvim posileni racionalng&jSiho a fizeného pfistupu
k parkovani a pomoc méstskym rozpoctliim v Uspore penéz diky nerealizaci nakladd na
stavbu dalSich parkovacich mist a
» Vytvoreni kapacity pro nasledovniky, ktefi chtéji realizovat podobny systém se znalostmi
nutnymi ke zmirnéni problému s parkovanim a vytvoreni politickych argumentd na jejich
podporu.
Projekt zahrnuje realizaci managementu parkovani v sedmi velkych méstech a jednom
univerzitnim arealu. VSichi u€astnici vytvofi mechanismus financovani zalozeny na tom, ze
penize ziskané za parkovani jsou pouzity k financovani udrZitelné mobility.
PFi pfipravé této publikace byly shromazdény informace ze stavajicich studii a publikaci, na
kterych pracovali partnefi projektu a dalSi subjekty, tyto texty byly pfeformulovany a dalSi nové
texty byly napsany. Upfimné vas vyzyvame k vyuzivani a kopirovani textt obsazenych v této
brozufe. Pokud material z této broZury pouZijete a rozsifite, oznamte to prosim na strance
push-pull-parking.eu.
Tuto brozuru pfipravili a napsali tito ¢lenové konsorcia PUSH&PULL.:

Tom Rye, Giuliano Mingardo, Martina Hertel, J6rg Thiemann-Linden, Robert Pressl, Karl Heinz
Posch a Marta Carvalho.

Kontact:

Robert PRESSL

E-Mail: pressi@fgm.at

Forschungsgesellschaft Mobilitdt FGM - Austrian Mobility Research AMOR
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Soukromé automobily se pouzivaji v priméru jen asi jednu
. hodinu denné, je proto snadno pochopitelné, Zze doprava v
» klidu vyZzaduje zvlastni pozornost. Vystavba velkych parkovist
. v cilovych mistech je vSak nakladna a casto ekologicky
problematicka. Chytrejsi pfistup spociva v ucinnéjSim feSeni
parkovani, tj. managementu (ve smyslu regulace a fizeni)
parkovani! V rozvoji mést a dopravy existuje jen velmi
malo oblasti, které by mohly znamenat tak velky pfinos pro
kvalitu zivota, zmény chovani a dopravnich prostfedkd, jako
management prostoru pro parkovani.

Ve vefejné debaté se ale o parkovani racionalné diskutuje jen
zfidka. Mnohem cCastéji se jedna o Cisté emocionalni Uvahy
ob&anl a novinaru, které odpovédnym osobam s rozhodovaci
pravomoci brani v realizaci politiky inteligentni a udrzitelné
méstské dopravy.

Tato brozura pfinasi znalosti potfebné k vytvoreni kvalitnich politickych argumentd, které
mohou pomoci zmirnit problémy s parkovanim a zaroven pfitom podpofit udrzitelnou dopravu.
Méla by posilit postaveni politikl, osob s rozhodovaci pravomoci a napfiklad také novinaru v
procesu vnimani a pfijimani toho, co muze byt na prvni pohled nepopularni, ale ve skute¢nosti
je to racionalni a udrzitelné rozhodnuti - fidit parkovani v ulicich i mimo né.

Argumenty jsou sestaveny ve formeé faktu a Cisel s obrazkem nebo diagramem a s vysvétlujicim
problémU jsou k dispozici odkazy na podrobnéjsi popisy.

Projekt PUSH & PULL usiluje o zlepSeni méstské mobility vevropskych méstech prostfednictvim
managementu parkovacich mist spojeného s opatfenimi v oblasti managementu mobility. V
disledku zavedeni placeného parkovani, zvySeni poplatkl za parkovani, snizovani nebo
omezovani nabidky parkovani, pfipadné realizace srovnatelnych opatfeni budou Fidici
osobnich automobild ,tlaceni” (push) k castéjSimu vyuzivani udrzitelné dopravy. PFijmy
ziskané z managementu parkovani Ize zaroven pouzit k podpofe alternativ, tj. k ,tahani“ (pull)
neboli pfilakani uzivatele smérem k vefejné dopravé, chlizi, jizdé na kole a dal§im udrzitelnym
zpusobum dopravy.

Tento pfistup je novatorsky v nékolika evropskych méstech a ma vysoky potencial k tomu,
aby byl pfeveden i do dalSich mést. Potencial ke zvySovani pfijmu mést z tohoto mechanismu
zakladniho financovani — tj. vynosy, které lze pouzit k financovani opatfeni na podporu
alternativnich forem dopravy - je dllezity zejména v dobé hospodarské krize.

Robert Pressl
Koordinator PUSH&PULL
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Srovnani regulaénich opatreni

Zpoplatnéni silnic /
Management parkovani jizdy v zacpé
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@ dobré pfijeti @ politicky kontroverzni
@ rychla realizace @ stfednédoba realizace
® malé investice ® vysokeé investice

Faktem je, ze klicem k Fizeni méstské mobility je
management parkovani.

Prakticky kazda jizda autem konci na parkovacim misté. Proto management parkovacich mist
spociva v ovliviiovani poptavky po jizdé autem a dopravnich zacp. Ve srovnani s ostatnimi
dopravnimi politikami, které se zabyvaji pouzivanim automobil(i, pfedstavuje parkovani dvé
zfejmé vyhody:

* Management parkovani obvykle nevyzaduje velké investice, jako jsou nové silnice nebo
nabidku vefejné dopravy navic, takze jej |ze realizovat v relativné kratké dobé;

* Urcity druh managementu parkovani najdeme jiz dnes v témér v8ech mensich i vétsich
méstech v Evropé. Diky tomu je pfijatelnost managementu parkovani ze strany verejnosti
mnohem vétsi nez u novych zplsobU fizeni automobilové dopravy, napfiklad systém
zpoplatnéni jizdy v zacpé.
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PROSTORU!

Vyuziti prostoru pro dopravu v klidu a délba prepravni
prace (vefejné a individualni dopravy) v Grazu (Rakousko)
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Vyuziti prostoru pro délba pfepravni prace
dopravué v klidu

Zdroj: Rakousky vyzkum mobility z roku 2011 a mésto Graz (2013)

Faktem je, Zze vefejny prostor ma vysokou hodnotu a tudiz
by mél byt zpoplatnény, pokud se vyuziva k parkovani.

Kazdé parkovaci misto zabere 15 az 30 m2 a pramérny motorista vyuzije denné 2 az 5 rlznych
parkovacich mist. V zahusténych evropskych velkoméstech zagina stale vétsi poCet obyvatel
pochybovat o tom, zda zabirani cenného vefejného prostoru na parkovisté patfi do uvazlivé
socialni politiky a zda byl dobry napad podporovat vystavbu parkovacich mist u nové stavénych
budov (Kodransky a Herman, 2011, IDTP).

Podobné jako fada dalSich vzacnych kolektivnich statk(, i tento prostor by mél byt fizen pomoci
ceny. Vyzkumy ukazaly, Ze napf.

Vytvoreni zelené v daném prostoru mize mit vétsi pozitivni dopad na hodnotu méstského domu
nez zajisténi parkovani. Takze obecné vzato, zadny vefejny prostor by nemél ustupovat autlim
zaparkovanym bezplatné v centrech mést.

Prizkum v rakouském Grazu, ktery se tykal vyuziti vefejného prostoru pro dopravu v klidu,
ukazal, ze 92% tohoto prostoru je vyuzito k parkovani osobnich automobild (soukroma
parkovisté a garaze zde nejsou zahrnuty!). Pouha 2% se vyuzivaji k parkovani jizdnich kol, 3%
tvofi plochy vyuzivané chodci (zahrnuty jsou lavicky, pouli¢ni kavarny apod.) a 3% jsou urCeny
pro vefejnou dopravu (véetné zastavek verfejné dopravy a vlakovych nadrazi). Tento prizkum
ukazal obrovské privilegium, které ma parkovani automobilt ve vyuzivani vefejného prostoru
ve vztahu ke skuteénému podilu jednotlivych druhl dopravy.

Viz téz: Pfipadova studie o ,Historickém kompromisu — omezeni nabidky parkovani ve
Svycarském Zirichu® na
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs07_push_measures_supplycapzurich.pdf
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Vysledky managementu aktivniho parkovani v Mnichové

75%
61%
14% Zvyseni vyuzZivani  Zvyseni poctu
25% jizdnich kol osob chodicich
40% Snizeni celkového pésky

Snizeni poctu vozidel yuizivanl aut
odstavenych pfes noc
Snizeni poctu
dlouhodobé
parkujicich vozidel

Zdroj: Kodransky and Hermann, ITDP, 2011

Faktem je, ze management parkovani prispiva k lepsi volbé
dopravnich zpusobi a tim i lepsSi kvalité zivota.

Politika nadmérné nabidky parkovacich mist pfispiva k dopravnim zacpam a brani dostupnosti
pro vSechny: chodce, cyklisty, uzivatele vefejné dopravy i motoristy. | pfes zajiSténi dodate¢ného
poCtu parkovacich mist ve méstech se béhem mnoha let dopravni zacpy zhorSily. To jasné
ukazuje potfebnost managementu parkovani. Uginné strategie managementu parkovani jsou
inteligentnim zplsobem, jak FeSit omezenou dostupnost a nedostatek mista ve vefejném
prostoru.

Na pocatku 90. let se v Mnichové zaméfili na management parkovani jako na zpusob, jak
snizit pocCet aut v centru mésta. V té dobé byly dopravni zacpy a dlouhodobé parkujici vozy
povazovany za kliCové problémy ovliviujici kvalitu Zivota. Bylo zavedeno nékolik opatfeni:
mimo jiné byly vybrany dvé obytné Ctvrti s cilem snizit v nich provoz pfi hledani parkovacich
mist. Po peclivém prostudovani spravného poméru mezi parkovanim rezident a navstévnik
byl zaveden management aktivniho parkovani. O rok pozdéji byly vysledky ohromuijici: pocet
vozidel parkujicich pfes noc se sniZil 0 25%, pocet dlouhodobé parkujicich vozidel se snizil
0 40% a pojizdéni pfi hledani parkovaciho mista a protipravni parkovani bylo téméf zcela
odstranéno. V roce 2008, skoro po deseti letech managementu aktivniho parkovani, klesl
pocCet aut v celém centru mésta o 14%, vyuzivani jizdnich kol se zvysilo o 75% a pocet osob
chodicich pésky vzrostl 0 61% (Kodransky and Hermann, ITDP, 2011).
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X KOVACICH MIST!

Primérna doba k nalezeni parkovaciho mista
Viden, ¢tvt 6-9

9 min
3 min
pred zavedenim po zavedeni
managementu managementu
parkovacich mist parkovacich mist

Zdroj: COST 342,2005

Faktem je, ze management parkovani vede ke snizeni
provozu pfi hledani parkovacich mist!

Provoz souvisejici s hledanim parkovacich mist vede nejen ke zvySovani nakladd pro Fidice
(Cas a palivo navic), ale ma také negativni vnéjSi vlivy na spole€nost, jimiZ jsou vysSi znecisténi,
hluk a nehody.

Kodransky and Hermann, ITDP, 2011 odhaduji, Ze az 50% dopravnich zacp je zpusobeno fidi¢i,
ktefi hledaji levné parkovaci misto. Je ziejmé, ze management ucinného parkovani véetné
ekonomickych mechanisma, které uvadéji v soulad poplatky za uli€ni a mimouli¢ni parkovani,
mohou vyznamné snizit pojizdéni pfi hledani parkovacich mist. Vyhodnoceni situace ,pfed
a po“ ve videriskych &tvrtich €. 6-9 ukazuje na snizeni provozu pfi hledani parkovacich mist
z 10-ti miliond km ujetych osobnimi auty za rok na 3,3 miliénd km, tj. o dvé tfetiny. Zatimco
pfed zavedenim managementu parkovacich mist pfipadlo na hledani parkovacich mist 25%
celkového objemu provozu, nyni na tuto €innost pfipada pouze 10%. Ve ¢tvrtich 6 az 9 bylo
zjisténo, ze po zavedeni managementu parkovacich mist byla primérna doba k nalezeni
parkovaciho mista sniZzena z cca 9 minut na pouhé 3 minuty (COST 342, 2005).




Uspora paliva vs. prijatelnost opatfeni pro vefejnost
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Faktem je, ze management parkovani ma dobry pomér

mezi uéinnosti a akceptovanosti.

V porovnani s fadou rlznych opatfeni ke snizeni spotfeby energie v dopravé a k dosazeni
uspory paliva ma placené parkovani — klicova sou¢ast managementu parkovacich mist —
nejlepsi pomér mezi u€innosti a pfijatelnosti.

Ackoliv napfiklad zdvojnasobeni cen paliva nebo mytného / poplatkli za vjezd do centra mésta
ma vétsi ucinnost, pfijatelnost téchto opatfeni pro obany a dalsi zainteresované osoby je
omezena. Snizené nebo dokonce nulové jizdné u vefejné dopravy je samoziejmé vysoce
pfijatelné, ale jejich uc€innost na Usporu energie nebo na sniZzeni vyuzivani aut je velmi nizka.
Jejich hlavnim Gcinkem by byl pfestup cyklistt a chodct na vefejnou dopravu.

Oproti tomu je placené parkovani vysoce ucinné a pfimérené pfijatelné. Jiny prizkum ohledné
ucinnosti téchto opatfeni ukazuje, Ze zdvojnasobeni parkovného sniZuje pouzivani vozidel
o 20%, zatimco pfi odpovidajicim zvySeni frekvence vefejné dopravy se odhaduje sniZeni
pouzivani vozidel pouze o 1-2% (Kodransky and Hermann, ITDP, 2011).
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Prijeti managementu parkovacich mist
Viden, ¢tvrt 6-9

Nerezidenti Rezidenti
pozitivni nazor pozitivni nazor
67%
40% 46%
16%
pred zavedenim po zavedeni pred zavedenim po zavedeni
opatreni opatreni opatreni opatreni

Zdroj: COST 342,2005

Faktem je, ze lidé si obvykle stézuji pred zavedenim nového
opatieni managementu parkovani, ale jejich odpor se zméni
v podporu, kdyz si uvédomi dopady tohoto opatreni!

Management parkovani zlepSuje kvalitu Zivota ve méstech a ackoliv si obané nékdy stézuji,
kdyZ je toto opatfeni planovano, jakmile je zavedeno, oceni jej. Mésta jako je Amsterdam,
Kodarn, Mnichov, Londyn, Gent, Curych, Strasburk, Barcelona atd. maji dlouhou tradici v
realizaci managementu parkovani a ob&ané maji z téchto opatfeni prospéch.

,2Uginnost t&chto novych parkovacich strategii je pGsobiva: znovu oZivena a prosperujici
centra mést, vyznamné snizZeni cest soukromymi vozidly, sniZzeni znecisténi ovzdus$i a celkové
zlepSeni kvality zivota“ (Kodransky and Hermann, ITDP, 2011). Tento citat od americkych
badatelt studujicich evropsky pfistup k managementu parkovani vyborné shrnuje potencial
managementu parkovani pfi vytvareni pfijemnéjSich mést.

Ve Vidni ukazal prizkum ,Pfed a Po“ rozdil v postojich pfed zavedenim managementu
parkovani ve Vidni a po ném. Shrneme-li celou situaci, pfijatelnost tohoto opatfeni byla
vyznamné vysSi po jeho zavedeni nez pfed nim. U nerezidentl se poCet osob s negativnim
postojem snizil ze 68% na 54%, zatimco poCet osob s pozitivnim postojem se zvySil ze 16%
na 40%. Pocet rezidentd s pozitivnim postojem se zvySil po zavedeni opatfeni na 67% (z
puvodnich 46%), zatimco u poctu osob s negativnim postojem doSlo ke snizeni ze 34% na
30% (COST 342, 2005).




Zdroj fotografie: mésto Gent

Faktem je, ze management parkovani chrani evropska
historicka mésta pred tsunami parkujicich aut.

Old city centres are not only important to attract tourists, but are key to local identity and citiStara
méstska centra nejsou jen dllezitou atrakci pro turisty, ale také kli€¢em k mistni totoznosti a
pychou ob&and. Prakticky zadné z Cetnych starych evropskych mést nebylo vystavéno tak,
aby mohlo €elit vysokému poctu zaparkovanych aut. Kromé& omezeni pfistupu do centra maji
jasna nafizeni a management, jez ur€uji kde parkovat, kdo muze na daném misté parkovat,
jak dlouho a za kolik, zasadni vyznam pro ochranu mést pfed obrovskou zaplavou aut, jakoZ i
pro racionalni vyuziti vzacné komodity vysoce kvalitniho méstského vefejného prostoru.

V ramci celkové regenerace se mésto Barcelona zaméfilo na posileni komerénich,
hospodarskych a volnoCasovych aktivit v centru prostfednictvim zavedeni integrované
koncepce pro vefejny prostor. Uli¢ni parkovani se snizilo na 24%, a doSlo tak k rozsifeni
vefejného prostoru. Snizeni moznosti parkovani nemélo zadny vliv na turistické aktivity, které
v letech 2003 — 2007 vzrostly (27% narust poptavky po ubytovani, 13% naruast turistickych
/ volnoCasovych aktivit jako navstévy restauraci, cestovni agentury atd.). V poloviné 90. let
odstranilo mésto Gent parkovani z ulic a vefejnych prostranstvi ve svém historickém centru a
namisto toho vytvofilo 35 ha pésich zon. Od roku 1999 do roku 2008 doslo k obratu pfedchoziho
poklesu poctu obyvatel mésta, zatimco investice na osobu byly 20% nad regionalnim priimérem
a rast novych firem byl 25% nad regionalnim primérem. Tento hospodafsky uspéch nelze
pri¢itat pouze zlepSenim v kvalité Zivota vyplyvajicim ze zmény ulicniho parkovani, ale tyto
zmeény sehraly pfi vytvareni ekonomickych pfinosu svou roli.
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Podlahova plocha maloobchodu na parkovaci misto pro
mimo uliéni parkovani ve vztahu k maloobchodnimu
prodeji, centra mést Velké Britanie
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Zdroj: City of Edinburgh, 2005

Faktem je, ze management parkovani neznici vasi hlavni
tfidu — bude pfinosny pro mistni ekonomiku.

Parkovani v atraktivnim mésté je pro Uspéch obchodu méné dilezité, nez si maijitelé téchto
obchodd mysli. Lidé si vybiraji, kde budou nakupovat, na zakladé charakteru a kvality obchodu
a atmosféry v misté. Parkovani hraje svou roli, ale neni hlavnim faktorem. Vyzkum ukazuje, Ze
neexistuje zadny souvislost mezi po¢tem parkovacich mist, ktery mate k dispozici, a uspéchem
vaseho obchodniho centra. Lidé, ktefi do obchodl chodi pésky, jezdi na kole a vefejnou
dopravou navstévuji obchody astéji a navstévuiji vice obchodl nez ti, ktefi pfijizdéji autem.
Pokud neni parkovani regulovano, kupujici a navstévnici pfijizdéjici autem se mohou setkat s
problémy pfi hledani parkovaciho mista v blizkosti svého cile. Neni-li uplatiovan management
parkovani, jsou parkovisté pfed obchody €asto vyuzivana dlouhodobé parkujicimi (celkem
bézné je vyuzivaji i sami majitelé obchodd!) namisto toho, aby tato mista byla k dispozici
zakaznikim. Henley je jednim z mnoha mést v Britanii, kde je pravé toto problémem: ,Toto
parkovisté by bylo vyuZito mnohem Iépe, kdyby bylo parkovani omezeno tak, aby parkovisté
mohlo slouzit i dalSim uzivatellm,“ navrhuje manazer centra mésta feSeni parkovani na mistni
hlavni ulici (Henley Standard, 2013).




Kvality pésich tras mezi parkovacimi
domy a nakupnimi centry

Faktem je, ze uzivatelsky pratelské parkovaci zény v
dochazkové vzdalenosti od klicovych lokalit, jsou
akceptovany!

Stale rostouci pocet aut v mnoha méstech EU budi dojem, ze parkovacich mist nikdy nebude
dostatek. Lidé by radi parkovali pfed obchody. Klic¢em k u¢innému feSeni k dosaZeni rovnovahy
mezi potfebou parkovani a dostupnymi parkovacimi misty v obchodnich zénach je pfijatelna
dochazkova vzdalenost z parkovisté. Prizkumy ukazuji, Ze dobfe koncipované trasy pro chizi
z parkovacich doml do mist v centru mésta jsou dobfe pfijimany. Problémem je tedy ovlivnit
~mentalni mapu* fidi¢l aut, ktefi témeér vzdy precenuji dobu a vzdalenost, kterou je tfeba ujit z
parkovisté do jejich cilové destinace. Mapy a ukazatelé jsou uziteCnymi podpurnymi prostredky.
Kodari je dobrym pfikladem mésta, které o mnoho stovek sniZilo po€et parkovacich mist uvnitf
mésta a sou€asné investovalo do vysoce kvalitni sité pésich zén a cyklistickych stezek.




Zdroj fotografie: FGM-AMOR

Faktem je, ze management parkovani nezabrani firmam,
aby investovaly do vaseho mésta!

Od 90. let snizuje mésto Amsterdam pocet parkovacich mist v centru a ma jedny z nejvysSich
poplatkd v Evropé za uli¢ni parkovani. Navzdory tomu je Amsterdam podle nazort vykonnych
feditelt nejvétSich evropskych firem stale jednim z nejlepSich mist pro obchod (Cushman &
Wakefield, 2012).

V prizkumu o obchodnim klimatu ve 30-ti nejvétSich méstech v Nizozemsku,akreditovaném
tamnim Ministerstvem hospodafstvi, nebyla prikazné zjisténa zadna firma, ktera by se
pfestéhovala z ddvodu nedostatku parkovacich mist (Ecorys, 2005). Mésto Oxford v Anglii
pfestalo v roce 1973 povolovat vystavbu parkovist spoleéné s vystavbou novych budov v
centru mésta. | nadale zlstava ekonomicky velmi uspé&Snym méstem (Oxfordshire County
Council, 2005). Investice do parkovani jizdnich kol, ktera vyuZivaji prostor dfive zaujimany
parkujicimi auty, slouzi nyni mnohem vétSimu pocétu zaméstnancl a vyuzivaji stejny nebo
menSi prostor. Tento pfistup pfedstavuje chytré vyuziti hodnotnych firemnich pozemka.
Workplace Levy (Poplatky za parkovani u pracovisté)na
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs02_push_measures_nottinghamwpl.pdf

Viz také pfipadova studie o systému managementu parkovani na Technické univerzité v Grazu
na http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs05_push_measures_tugraz.pdf




Ovlivnéte dojizdéni do zaméstnani!

Zameéstnanci s/bez zajiSténého parkovani ve Francii
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M Veiejnou dopravou

Zdroj: Citadins face a I'automobilité — srovnavaci analyza mést Besangon,
Grenoble, Toulouse, Bern, Zeneva a Lausanne, 1998

Faktem je, ze zajisSténa parkovaci mista na pracovistich
vyznamné ovliviuji volbu dopravniho zptisobu.

PFi rozhodovani o zpusobu dopravy na za¢atku cesty — asto doma — je (oCekavana) dostupnost
parkovaciho mista v cilové destinaci urCujicim faktorem pro rozhodovani. Zajisténé parkovaci
misto pfimo u pracovis$té predstavuje napfiklad zasadni faktor pro zaméstnance, aby se
rozhodli pro cestu zdomova do prace vyuzit svého vozidla. Prizkumy v riznych francouzskych
a Svycarskych méstech ukazuji, Ze zaméstnanci, ktefi maji zajisténé parkovaci misto u svého
pracovisté, vyuzivaji pro cestu do prace vozidlo mnohem &astéji nez ti, ktefi nemaji k dispozici
zadné nebo jen omezené parkovani.

Omezeni parkovani zdarma nebo dostupnost pouze placenych parkovacich mist €i jakakoliv jina
metoda managementu parkovacich mist povede k vyznamné zméné v chovani uzivatell aut.




Zdroj fotografie: Robert Pressl|

Faktem je, Zze management parkovani prispiva k bezpeénosti
na silnicich!

Déti v dusledku své malé fyzické vysky Celi vysokému riziku nehod na kfizovatkach nebo na
pfechodech pro chodce, kde jsou auta zaparkovana pfilis blizko sebe — problém muze nastat
dokonce i v obytnych oblastech s velkou hustotou parkovani na obou stranach ulice a pfi
malé rychlosti vozidla. Management parkovani a zejména souvisejici prosazovani predpislt a
zakonu pfispiva velkou mérou k bezpecnosti na silnicich zajisténim dobré viditelnosti chodcu
na prechodech a vSech uzivatell vozovky v kfizovatkach. V husté obydlenych méstskych
Ctvrtich z pfelomu stoleti, kde jsou ulice ,naduzivany® pro ucely parkovani pozaduji i hasici
fadné dodrzovani pfedpist a zakonl z davodu zajisténi pfistupu v pfipadé pozaru.
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Poruseni pravidel parkovani neni
nevyznamnym piestupkem!

Zdroj fotografie: Foto Wolf

Faktem je, ze pfi parkovani je nezbytné vynucovat
dodrzovani pravidel a nikoliv obtézovat uzivatele vozidel.

Vynucovani dodrzovani pravidel za pomoci zaméstnancl (coz vytvafi nova pracovni mista),
nebo pomoci kamer, je nezbytné, aby se zabranilo bezohlednému a nebezpe&nému parkovani,
a aby bylo zajisténo dobré fungovani managementu parkovani. UZivatelé dalSich dopravnich
prostfedk( budou mit z takového postupu prospéch — sanitky nebo vozy zasobovani, ale také
cyklisté nebo lidé se sniZzenou mobilitou, ktefi jsou na vozi€ku nebo pouzivaji chodici ramy,
a rovnéz matky s ko&arky. Vynucovani dodrzovani pravidel parkovani za ucelem ochrany
spolecnosti pfed poruSovanim pravidel parkovani je vysoce pfijimano. Umisténi fyzickych
prekazek na ulicich (jako jsou vysuvné sloupky) se smyslem zabranit poruSeni pravidel
parkovani je jenom nouzovym feSenim, protoZe tak dochazi k plytvani vefejnym prostorem. V
ramci kultury mistni mobility by chybéjici zabrany mohly byt chapany jako ,volny prostor pro
parkovani kdekoliv, kde tyto pfekazky nejsou”. Vynucovani dodrzovani pravidel parkovani je
nezbytné k zajisténi toho, aby se uzivatelé vozidel fidili parkovacimi pfedpisy stanovenymi
uradem mistni spravy. V minulosti byla toto prace policie, ale zkuSenosti ukazuji, ze lepSi
vysledky Ize Casto ziskat prostfednictvim externich sluzeb soukromych firem, at' se jedna o
spravce, ktefi hlidkuji na ulicich, nebo o technict&jsi feSeni pfedstavované rozpoznavanim
poznavacich znacek u aut, u nichz byly naskenovany.




NIKC ALNI STANDARDY
)VYCH BUDOVACH!

Standardy pro parkovani

MINIMALNI MAXIMALNI
e

Faktem je, ze parkovaci standardy mohou mit pozitivni vliv
na bydleni a dalSi projekty souvisejici s nemovitostmi.

Casto mohou byt naklady na vybudovani parkovisté v parkovacim domé nebo v podzemi mezi

€20 000 a €40 000. V mnoha (re)developerskych projektech hraje parkovani dulezitou ulohu,
zejména z hlediska finanéni proveditelnosti projektu. PoZadavky na parkovani, nebo také
standardy €i normy pro parkovani, jsou u nemovitosti zasadni véci a také klicem k zajisténi
spojeni mezi regeneraci mésta udrzitelnou mobilitou. Maximalni standardy pro parkovani by
meély zaujmout misto minimalnich standard(l zejména v oblastech, kde existuje G€inné fizeni
uliéniho parkovani.

Standardy pro parkovani mohou byt vztahovany k dostupnosti oblasti alespor prostfednictvim
vefejné dopravy. Pokud se jedna o oblast s dobrou dopravni obsluZnosti vefejnou dopravou,
méné lidi vyuzivajicich tuto oblast bude potfebovat auto. Minimalni pozadavky na parkovani
mohou byt odstranény také z divodu podnécovani udrzitelného rastu, jak k tomu v posledni
dobé doslo v Sao Paulu (ITDP, 2014) nebo jak se uz nékolik let déje v Amsterdamu, Curychu,
v nékterych ¢astech Pafize nebo ve velké ¢asti Velké Britanie.




DOSAZE

Sazby zavisi na strategii a cilech

Zdroj fotografie: ©iStock.com/faberfoto_it

Faktem je, ze korektni sazby, ceny a primérené pokuty
jsou klicem k uspéchu managementu parkovani.

Dlouhodoba investice do parkovacich domul — soukromych &i vefejnych — je ve vétSiné pfipadd
ustfedni €asti parkovaci strategie v mnoha oblastech. Teoreticky by sazby mély byt dobfe
vyvazené, jak v parkovacich domech, tak i pfi parkovani na ulici. AvSak v mnoha méstech
neni vztah mezi cenou za mimouliéni a uliéni parkovani stejny. Néktera mésta uplatfiuji
vySSi poplatky na uliéni parkovani, jina maji vy8Si ceny za parkovani mimo ulice. Obecné
feCeno vysSi poplatky za parkovani na ulici v porovnani s poplatky za mimouliéni parkovani
mohou vést ke sniZeni provozu pfi hledani parkovaciho mista a mohou uc€init parkovaci domy

Vv

ohledné stavby garazi.
Viz také argument ,Snizeni provozu pfi hledani parkovacich mist®.




DVANI SE VYPLATI!

Vyuziti poplatki za parkovani v Amsterdamu

Rozpocet
meésta
. management &
fond mobility Gdrzba systému
parkovani
31% uzivani jizdnich kol
18% verejna doprava 23% 39% 38%
B 13% bezpe¢nost
Bl 38% ostatni 160 mil. Euro/rok

Zdroj: The Amsterdam Mobility Fund, 2014

Faktem je, management parkovani dokaze zvysit pfijmy
mésta, ty pak mohou byt vyuzity na podporu udrzitelné
mobility!

Casto se stava, Zze mésta jsou zavisla na vladé, pokud jde o velkou &ast svého rozpodtu. V
poslednich letech se témérf vSude v téchto rozpocCtech provadéji Skrty. Majetkové dané jsou v
mnoha méstech primarnim zdrojem mistnich pfijma. S vyjimkou velmi malého poétu mést se
hodnoty nemovitosti v celé Evropé snizily, a tak do$lo i ke snizeni lokalnich pfijmd. Management
parkovani nebo, Iépe, metoda cukru a bi¢e (PUSH&PULL) mohou pfispét ke zvySeni pfijm
pro mésto, aniz by bylo tfeba zvysit fiskalni tlak na rezidenty (nékdy je mozné fiskalni tlak i
snizit). Sou€asné je mozné zlepSovat kvalitu alternativ k pouzivani aut. Tyto pfijmy by mély
byt (alespon ¢aste€né&) vyhrazeny na financovani opatfeni pro udrzitelnou mobilitu. Kupfikladu
v Amsterdamu ¢inil hruby pfijem z placeného parkovani za rok 2012 cca 160 miliénu eur.
Zhruba 38% z téchto penéz bylo vynaloZeno na management a udrzbu systému parkovani,
39% Slo do vSeobecného rozpoétu mésta a 23% bylo vynaloZeno na financovani opatfeni
mobility (31% na dopravu prostfednictvim jizdnich kol, 18% na vefejnou dopravu, 13% na
ZlepSeni bezpecnosti atd.). To vSe tvofi fond Amsterdam Mobility Fund. Jina mésta jako Gent,
Barcelona, Graz nebo Nottingham (se zdanénim parkovani u pracovisté) uplatfiuji podobny
pristup.

Dalsi informace o projektu PUSH&PULL ziskate na www.push-pull-parking.eu
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