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jsou, tim vysSi ohledy je na né potreba brat. Cyklisté jsou
slabsi a zranitelngjsi viéi motorové dopravé, naopak sami
mohou predstavovat nebezpeci pro chodce a hendikepované.
Tato kapitola se zabyva zejména zohlednénim potreb osob
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace pti navrhu
verejnych prostranstvi ve vztahu k cyklistickému provozu.

Zakladni snahou pri utvareni verejného prostoru by méla byt
minimalizace bariér pro jednotlivé uzivatelské skupiny tak,
aby byl pohyb pro vSechny maximalné bezpecny a komfortni.

II. TVRDA OPATRENTI
- INFRASTRUKTURA
A DOPRAVNI PROSTREDKY

TEMA: PRVKY CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY
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Osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace jsou minény osoby s pohybovym postizenim, osoby se zrakovym postizenim, osoby se
sluchovym postizenim, osoby s mentalnim postizenim, osoby pokrocilého veku, tehotne zeny, osoby doprovazejict dité v kocarku nebo dité do tri

let. Zjednodusené budeme uvazovat dvé zakladni kategorie:
» osoby s omezenou schopnosti pohybu (osoby s pohybovym postizenim)

» osoby s omezenou schopnosti orientace (osoby se zrakovym postiZzenim — nevidomi a slabozraci)

Dilci opatfeni neni mozné aplikovat mechanicky, ale vzdy je potreba komplexné a adekvatnim zpusobem zohlednit potreby vSech uzivatelu

v konkrétnich souvislostech.
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24. Bezbariérovost

VYHLASKA MMR CR C. 398/2009 SB. A CYKLISTICKA DOPRAVA

Pokud hovotime o bezbariérovosti, je to vétsinou spojené s povinnosti navrho-
vat Upravy zohlednujici samostatny pohyb osob s omezenou schopnosti po-
hybu nebo orientace. Tato povinnost se tyka i projektovani staveb cyklistické
infrastruktury, a to diky vyhlaSce ¢ 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Je treba si ovSem davat pozor, aby samotna tzv. bezbariérova vyhlaska
nevytvérela sama bariéry jing, pro daléi ucastniky provozu. Upravy pro nevi-
domé a slabozraké by mély byt provadény s citem, aby se vibec mohla reali-
zovat cyklisticka infrastruktura.

UPRAVY PRO NEVIDOME A SLABOZRAKE BY MELY BYT ZAHRNUTY:

* pokud se misto nachazi v zastavbeé, kde je nezbytné zajistit pristup
k objektim a sluzbam (budovy, zastavky verejné dopravy atd.);

» mimo zastavéné uzemi, kde je z duvodu ucelenosti sité pozadovano propo-
jeni pro samostatny pohyb osob s omezenim.

S OMEZENIMLI:

» pokud ma byt dana oblast pro nevidomé a slabozraké neptistupna, resp.
oznacena jako nebezpecna (tykd se pouze opatfeni pro osoby se zrakovym
postizenim, ostatni opatieni se navrhnou);

» pokud je zajisténa odpovidajici nahradni trasa pro osoby s omezenou schop-
nosti pohybu nebo orientace (fesi se oddélene pro jednotliva omezeni);

» ve volné krajiné a mimo zastavéna uzemi, pokud neni ur¢eno jinak.

Vice informaci bude publikovano v novych TP 179.

SKOKANKY

Samostatnou kapitolou jsou tzv. skokanky na cyklostezkach, kdy cyklostezka
neni vedena v jedné urovni, ale s kazdym vjezdem klesa a pak se zase zveda.
KdyzZ je takovych sjezdu nékolik za sebou, pak se po takové stezce neda jezdit
a zvlasté starsi lidé radéji jdou pésky, s jizdnim kolem po boku. Nakolik za ta-
kovéto feSeni muze dogmatické dodrzovani norem a legislativy, ¢i od zac¢atku
Spatné koncipované teSeni v celém profilu komunikace, resp. pozadavky
dot¢enych organt, je vzdy individudlni.

OBRUBNIKY

Zpusob pouzivani a podoba obrubnikil je dal$i zdsadni otazka cyklisticke
infrastruktury. Obrubniky jsou pouzivany k fyzickému oddéleni povrchu vozov-
ky od cyklostezek. Prejizdéni vyskového rozdilu v pripadné vysi 2 az 3 cm
v bézné rychlosti citelné namaha patef cyklisty. Proto jsou obrubniky (sjezdy,
najezdy), které nespojuji obé vyskové urovné zcela plynule, pro cyklisty
nepfijatelné. Vyskovy stupen mezi urovnémi muze snadno poskodit kolo
a ohrozit bezpec¢nost jizdy. Stejné tak nuti cyklistu pfi kazdém prejizdéni
zpomalovat, ackoli ma treba pravé prednost v jizdé. Pro dopravni cyklisty
(dojizdéni do prace, nakupovani, vytizovani, atd.) je pfitom klicové, aby mohli
plynule pokracovat v jizdé urcitou dostate¢nou rychlosti. Pouze tehdy dokazi
ujet potfebnou vzdalenost nékolika kilometrt béhem prijateiné doby. Proto je
dulezité pouzivat zcela hladké a plynulé najezdy a sjezdy.

VELKE INFRASTRUKTURALN{ STAVBY JAKO BARIERY V UZEMI

» Velké infrastrukturalni stavby predstavuji vyznamné zasahy do fungovani
celého prostoru Uzemi a zpravidla maji i pfimy vliv na podminky bezmo-
torové dopravy (predevsim cyklistické a pési).

» V ramci vyvazené dopravni obsluhy je zadouci udrzovat dobré podminky
pro jednotlivé druhy dopravy, vCetné provazanosti téchto velkych staveb
a bezmotorové dopravy.

» Cyklodopravu je nutno fesit jiz od poc¢ate¢nich provérovacich studii zameru
(Uzemni planovani), pozdéji jiz byva zpravidla pozdé na odpovidajici plnohod-
notné feseni (v DUR ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitn{ fesen
— prostorové podminky, finanéni strop zameru atd.).
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Tento dokument vznikl v ramci projektu Central MeetBike, ktera je realizovan
prostednictvim programu CentralEurope, ktery je spolufinancovan ERDF.

Tato lekce cyklodopravy je soucasti vyukovych materialt Cyklistické akademie, kterou piipravilo
a vydalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a je k dispozici v elektronické podobé
na strankach www.cyklokonference.cz.
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